Nya avhandlingar

forhéller sig pa detta sitt dr ddremot inte lika tydligt
artikulerade. Hér tror jag det hade varit till stor hjélp om
typen av yrke hade utsatts for en ndrmare granskning.
Att vara lastbilsforare innebér att man har ett mobilt,
relativt ldgkvalificerat serviceyrke, och det bor defini-
tivt ha betydelse for de konsuppfattningar som utveck-
las. Kan den starka symboliska laddningen av manligt
kodade uppgifter och egenskaper tinkas ha sitt upphov
irisken att yrket annars kan degraderas till ett ordinért,
kvinnligt servicejobb? Ar det anledningen till att lastbi-
len, det tekniska och muskelbehovet framhidvs som
avgorande? Kan den estetiserade omsorgen dé ses som
ett avstandstagande fran vad som definieras som kvinn-
lig estetik. Forstéirks det av mobiliteten — en stindig
franvaro fran hemmet — som hjélper till att halla sfirer-
na atskilda? Som ett kulturellt system och en identitets-
position blir yrket i s fall sarbart och de laga kvalifika-
tionskraven gor det dn mer kénsligt for fordndringar.
Formégan att behérska en lastbil ridcker inte sé 1angt nér
tekniska innovationer gor korningarna allt littare. Sar-
barheten forstirks av det komplexa monstret av status-
och positionsskillnader som fér hierarkier att framsta
som naturliga. Med fokus pé yrkets sirart kunde dven
kroppens betydelse for forarnas iscenséttande av sin
maskulinitet ha blivit en intressant fraga.

Det giller ocksa fragan om vad for slags anstillda det
delade virdemonstret resulterar i. Blir de lojala, flexib-
la och sjdlvstyrande pa ett, ur arbetsgivarnas synpunkt,
mycket fordelaktigt sétt? Delvis gar dessa problem att
forstd om man ldser mellan raderna, men explicita
diskussioner saknas. Blicken for vissa betydelsefulla
yrkeskulturella drag skyms nog av upptagenheten med
kon och maskulinitet, &ven om avsikten inte var att ge
kon en privilegierad absolut forklaringskraft. Om for-
fattaren istéllet valt att tydligare fokusera samspelet
mellan yrkeskultur och maskulinitet som forstaelse-
och handlingsformer kunde analysen ha férdjupats.

Konspolitiska potentialer?

Men den sympatiska och klart uttalad konspolitiska
ambitionen och visionen, som tillats genomsyra analy-
sen av empirin, skainte undervirderas for det. Enrimlig
slutsats man kan dra av avhandlingen &r att den symbo-
liska kopplingen mellan mén och maskiner skulle be-
hova brytas for att yrket ska kunna fordndras, goras
tillgéingligt f6r kvinnor och kanske f6r andra slags mén/
maskuliniteter. De normerade egenskaperna — med-
maénsklighet, (bil)omvérdnad, socialt uppoffrande, an-
svarsfullhet, palitlighet, social kompetens — brukar
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konventionellt tillskrivas kvinnor, speciellt inom servi-
cesektorn. Minnenistudien kiimpar for att ge desamma
enmaskulin vinkling och tolkning. Kanske kan det vara
ett filt ddr det gér att skapa Gppningar for kvinnor
genom att ta fasta pa egenskaper och forméagor som ér
hyfsat konsneutrala (ansvar, palitlighet) eller mojliga
att omtolka? Trots vissa invindningar mot metodiska
ochanalytiska vagheter dr Nehls avhandling en nyanse-
rad skildring av hur yrket utformas i skdrningspunkten
mellan reella dagliga praktiker och symboliska fore-
stdllningar och ideal, ddr kon och klass som identitets-
markorer ofta samspelar pé ett intrikat och inbordes
forstiarkande sétt. Styrkan ligger avgjort i den gedigna
och nyanserat skildrade empirin som fangar forarnas
dagliga liv, och som behovs for att forsta hur det gar till
nér konsforestdllningar omvandlas och omsiitts till yr-
kesspecifika handgrepp och praktiker. Villkoren och
resurserna varierar mellan olika grupper. Det tycker jag
framkommer tydligt i Eddy Nehls avhandling.
Carina Kullgren, Goteborg

Mattias Qvistrom: Vdgar till landskapet.
Om vdgars tidrumsliga egenskaper som ut-
gdngspunkt for landskapsstudier. Acta Uni-
versitatis Agriculturae Sueciae. Agria 374.
Alnarp 2003. 240 s., ill. English summary.
ISBN 91-576-6408-0.

Mattias Qvistroms avhandling har, som redan dess titel
anger, som Overgripande mal att via en tidrumslig
analys ge oss en biittre forstaelse for viagar som land-
skapsfenomen. Hans ambition &r att finga landskapets
dynamik da det dr forstaelsen av hur i det hér fallet
végar, fordndrar och fordndrat landskapet, som ger
landskapsplaneringen moéjlighet att forsta hur landska-
petbor utformas i framtiden. I sitt kritiska forhallnings-
sétt till den moderna planeringsideologins framstegs-
modeller dér vigar skall spara tid och reducera avstand,
knyter han an till en lang tradition inom landskaps-
forskningen. Syffet med denna studie ir alltsa att visa
hur landskapsanalys utifran en relationell tidrumslig
ansats kan sdga ndgot om pastdendet att avstand kan
krympa. Vilka avstand krymper och vems tillgiinglig-
het dr det som okar, det édr kontroversiella fragor som
Qvistrom anvénder for att visa vilken reduktionistisk
analys det moderna planeringstinkandet bygger pa.
Framstillningen dr disponerad s att vi forst far ta del av
ett langt avsnitt om den landskapsforskning som Qvi-
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strom betraktar som sitt forskningsfalt, foljt av kapitlet
Viigvisare, som diskuterar relationen mellan végar och
landskap. Dérefter foljer den historiska fallstudie 6ver
végndtets och végplaneringens utveckling i sydvéstra
Skane som utgér den egentliga undersokningen och
kan séigas varaen avhandling i avhandlingen. Sist foljer
ett avsnitt som kritiskt granskar dagens végplanering,
samtidigt som alternativa synsitt for morgondagens
landskapsanalyser presenteras.

Inledningsvis stills vi infor fragan om landskap kan
krympa. Transporternas utveckling har i det moderna
samhdllet skildrats som om de fatt avstanden att krym-
pa. Med varje ny transportteknik och med 6kad hastig-
het sédgs vérlden krympa. Det dr ocksa en sadan reduk-
tionav avstand som den moderna vigplaneringen syftar
till. Den krympande vérlden hénger i sin tur samman
med modernitetens syn pa att utvecklingen stindigt gar
framat, den vilkéinda framtegstanken. Forbittrade trans-
porter spelar en nyckelroll i denna tanke. Fragan i den
hér avhandlingen ér alltsd vad som hidnder med land-
skapet nér avstdnd krymper. Vad ér det for landskap
som formas med de 6kande hastigheterna? Eller annor-
lunda uttryckt: vad ér det for platser som egentligen
skapas av de krympta rummen. Hér lyfts betydelsen av
historiska studier fram. Sddana ger mdgjlighet till alter-
nativa synsitt som kan ifrigasitta det Qvistrom menar
tas for givet i dagens moderna landskapsforskning och
landskapsplanering. Det som stér i fokus for undersok-
ningen &r viigen som landskapsfenomen och vad vi kan
ldra om landskapet genom att studera vignitet. Avsik-
ten dr bade att lamna bidrag till den kulturgeografiska
landskapsforskningen med en historisk studie och att
bidra till den praktiskt inriktade landskapsplaneringen.
Avhandlingen vill visa vilken roll séttet att betrakta
savil vigar som landskap spelar, for hur landskapsana-
lyser och vigprojekt utformas.

En relationell historia om hastighet
Nagra nyckelord ér sédrskilt viktiga att halla i minnet for
att f6lja resonemangen i den hér avhandlingen. Det &r
historia, hastighet, modernitet, tid, rum, plats och land-
skap — allt sett ur ett relationellt perspektiv. Av allra
storsta betydelse i forstaelsen av de fordndringar av tid
och rum som Qvistrom vill se i landskapsanalysen, &r
skillnaden pa Oppna och s.k. svartlddade relationer
samt begreppet somlosa landskap. Det dr i skirnings-
punkten dem emellan som han har genomf6rt sin studie.
I ett inledande kapitel klargors avhandlingens teore-
tiska utgangspunkter med hjélp av den franske filoso-
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fen Bruno Latours relationella metod samt Torsten
Hagerstrands konstaterande att nirheten dr grundlég-
gande i landskapsforskningen. Av betydelse ar ocksa
att Qvistrom har for avsikt att bygga sin studie pa det
som Higerstrand kallar indiciekedjor, dvs. allt vidare
indicier som kan ge en allt tydligare och fastare bild ju
mer de hakar i varandra. Han vill betona platsen som
den primadra killan till kunskap, medan den moderna
forskningen ser det abstrakta rummet som det priméra.
Plats vill han med hjélp av Latour definiera som en
uppsittning heterogena relationer som gjorts hallbara.
Platserna ér i sin tur landskapets elementa. Och land-
skap definierar han utifran Carl Sauers senare land-
skapsbegrepp som ser land-skapande som ndgot som
sker i samspelet mellan samhéllet och naturen inom ett
specifikt omrade. I ett sadant landskapsbegrepp tonas
grinsernas betydelse ner och det blir istéllet relationer-
na mellan marken och méinniskorna eller land and life
som stlls i fokus. Darmed vill Qvistrom alltsd undvika
ensidiga landskapsbetraktelser som atskiljer de feno-
men som skapar landskapet. Han betonar istillet bade-
och-forhéllanden och det processtidnkande som priglar
bade Higerstrands och Latours metodologiska och
teoretiska forhallningssitt. Landskapsforskningens
grund finns i den tidrumsliga metoden — i studiet av
nérhet och i betoningen av tidrummets kontinuitet. En
plats skapas av den tid eller process som krévs for att
skapa den. Det finns som Hégerstrand séiger behov av
bade rérelse och stabilitet, dvs. en tidrumslig formation
i land-skapandet. Higerstrand anvénder uttrycket art
dga rum for att beskriva hur platser skapas. Qvistrom
anvénder Hégerstrand som grunden i sina landskaps-
metodiska utgadngspunkter medan Latour far hjilpa till
att lyfta fram en relationell ansats dven hos Higer-
strand. Den menar han framkommer i uttrycket att dga
rum. Eftersom Hégerstrand studerar avgrénsade tidrum
medan Latour utgér fran nitverk, lutar sig Qvistrom
mest at Hagerstrands rumsavgransning.

En tredje vigrojare och foregdngare som far stort
utrymme i den teoretiska genomgéngen men sedan
forsvinner ut fran analysen, dr den amerikanske land-
skapsforskaren John B. Jackson. Jackson studerade
végar, transporter och resor som uttryck f6r samhillets
sétt att hantera tid, rum, natur och kultur, och konstate-
rade bl.a. det vilkédnda faktum att ny hastighet skapar
nytt sétt att forhalla sig till landskapet. Qvistrom kriti-
serar honom dock for en kulturdeterminism som be-
griansar mangfalden och dven for att inte uppmérksam-
ma vigars somlosa forhallande till omgivningen.
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16vrigt virjer den hér avhandlingsforfattaren sig mot
att plocka in fler analytiker i sin studie, &ven om teore-
tiker som geografen Doreen Massey och historikern
Rosalind Williams anvinds flitigt for att ytterligare
betona hur transportstrukturerna omvandlar véara var-
dagsmiljoer och forstor den platsbundna kunskapen.
Vart forhéllande till vigar drambivalent, de betraktas
bade som drivkraft i samhéllsutvecklingen och ett hot
mot var milj6. Den tidigare landskapsforskningen har
forbisett saidana ambivalenser, liksom kunskapens plats-
bundenhet, till formén for abstrakta rum och universel-
la sanningar, menar Qvistrém, och har istillet ambitio-
nen att nyansera analysen genom att lyfta fram relatio-
nen mellan vigarna och landskapet samtidigt som han
ifragasitter modernitetens dikotomier. En viktig skill-
nad mellan den moderna forskning som han kritiserar
och de relationella studier som han foresprakar, finns i
synen pa grinsdragningar samt i att de senare betonar
att objekt och relationer skapas samtidigt.
Avhandlingens metod, som skall hjidlpa denna studie
av végndtet att visa vad det &r for aktiviteter och land-
skap som vignatet understoder, beskrivs i kapitlet med
den dubbeltydiga titeln Végvisare, som anger att det
handlar badde om hur avhandlingsforfattaren vill visa oss
védgen genom sin studie och hur en hel rad olika vigvi-
sare over tiden skapat en viss tidrumslig struktur. Tidta-
beller och kartor &r kanske de som tydligast visar detta.
Qvistrom vill avticka det dolda landskap som den
moderna vigplaneringen skapar genom att analysera
dessa végvisares betydelse. Tre motsatspar anges som
sdrskilt viktiga att uppmiarksamma: 1. atskiljandet av
vig och transport, 2. dtskiljandet av vdg och markan-
vindning samt 3. atskiljande av hastigheter och grénser.
Haér finns flera metodologiska ansatser som skall
vigleda Qvistrom i den relationella studien av avstan-
dets krympande. Vigvisarna utnyttjas som indicietra-
dar som férmar nysta upp landskapets egenskaper och
mellan resan och kartan aterfinns skillnaderna i vilken
landskapsutveckling det dr som végarna understdder.
Jdarnvédgarna anvinds for att visa hur den moderna
transportinfrastrukturen skapar en viss tidrumslighet.
Det dr analysen av denna tidrumslighet som bor ersétta
kausala orsaksforklaringar i landskapsforskningen,
menar Qvistrom. Med Latours sétt att se kan sdvil resor
som transporter betraktas som utstrickta hiindelser som
skapar en viss tidrumslighet. Men vad som édger rum dr
beroende av vilka relationer som det nitverk bestér av
som skapar tidrumsligheten. Ar det firdigférhandlade
relationer sa dr positionerna lasta och relationerna med
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Latours uttryck svartlddade, dvs. man vet pa férhand
vilket resultatet skall bli. Svartladade relationer betrak-
tas i regel som sjélvklara, de exemplifieras hir med att
man kor pa hoger sida dér regeln édr hogertrafik eller att
bussen gar enligt tidtabellen. Genom att utga fran detta
bibehaller man ocksé relationen. Dess motsats 4r 6ppna
relationer som fortfarande dr under forhandling. Men
Latour menar ocksa att de svartlddade relationerna gér
attoppna. Forméagan att svartlada relationer handlar om
att kontrollera aktorerna i nitverket.

I insiktsfulla analyser far vi folja sddant som Qvi-
strom vélformulerat uttrycker som hur jarnvégens roll
kan f6ljas 1&ngt bortom banvallen och ge oss forstaelse
for transporternas betydelse i landskapet. Framfor allt
introducerade jirnvégen ett nytt sétt att hantera hastig-
het, men ocksa ett modernt sétt att hantera tid, rum och
transporter genom inférandet av regelbundna avgangar
och 6versiktliga tidtabeller. Det handlar om ett somldst
landskap och Landskapets somloshet lyfts 6verhuvud-
tagetframiden hir avhandlingen. Attinte studera véigar
som sommar i, utan som delar av landskapet visar hur
nitverk skapas av vigar, skyltar, resendrer, krogar,
kartor tidtabeller etc., ett nit ddr forhéllandet till tid och
rum ocksa konkretiseras. Och vignitet nyanserar tid-
rummet snarare dn krymper det. Landskap krymper
inte, de fordndras, betonar Qvistrom. Det hér avsnittet,
eller tredje kapitlet, utgér avhandlingens hdjdpunkt,
som senare far en intressant efterfoljare i kapitel fem.
Men déremellan kommer en i sig mycket intressant
empirisk studie av vigingenjorernas land-skapande.

Véigndt for en krympande varld
I en fallstudie, som é&r en sérskild avhandling i sig och
som egentligen inte har sa mycket med den andra
avhandlingen att gora, aterfinns pa dryga 100 sidor en
historisk studie 6ver hur végnitet och vigplaneringen
utvecklats i Bara hdrad i Skane under 1900-talets fyra
forsta decennier, dock med huvudsakligt fokus pa mel-
lankrigstiden. Vignitet byggdes om utifran ett modernt
sdtt att se pa tid, rum och transporter. Planeringsambi-
tionerna var att krympa avstand med 6kade hastigheter.
Lokala végar blev nationella. Platsbundna egenskaper
byggdes bort. Podngen med den hir skildringen &r att
visahur det synsétt som tar form under mellankrigstiden
ligger till grund for dagens vignit och vigplanering.
Ingenjoren var ju det moderna samhillets praktiske
skapare och i det hir kapitlet méter vi vigingenjorerna
Hugo Pallin och Ernst Augustinsson. Pallin dr ingenjo-
ren och modernisten som verkar pa riksniva, som bade
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praktiskt inriktad ingenjor och professor i vigbygg-
nads- och kommunikationsteknik vid KTH och vars
synsiitt att rorelse d4r mal och medel for allt liv, dvs. att
den visterlidndska rorelsekulturens dynamiska kraft ar
allutvecklings kédrna, kommit att domineraden svenska
vigplaneringen. Hastighet var f6r honom liktydigt med
utveckling. Ny teknik och 6kade hastigheter var nagot
ofrankomligt, menade han. Samtidigt blir priset f6r en
okad vilfard med denna utveckling att vi tvingas ldmna
naturen. Hir syns siledes modernitetens ambivalens i
atskillnaden mellan natur och kultur.

Pallins tdnkande var samtida med den modernism
och funktionalism som fick sitt mest vélkéinda uttryck
i Stockholmsutstéllningen 1930 och i stridsskriften
acceptera. Enny sorts minniska skulle skapas i det nya
samhélle som nu skulle ta form, en minniska som
skulle fardas framibil i allt hogre hastigheter pa det nya
vignét som de moderna ingenjorerna, arkitekterna och
politikerna formade i framstegets anda. Hur sdag det da
utiBarahérad vid den hér tiden? Hir var modernitetens
vigexpert Malmohus lidns végingenjor Ernst Augu-
stinsson foregéngare i vigplanering, teknisk utveckling
och vigvisning. P4 1930-talet var detta landets vigta-
taste omrade och exempelvis vigen mellan Malmé och
Lund var Sveriges mest trafikerade. Qvistrom har dock
inte valt Bara for dess unika stéllning i utvecklingen
utan for att visa det allméngiltiga i hur ndgot platsspe-
cifikt i landskapet ersétts med nationella regelverk och
ddrmed ett annat synsiitt.

Valet av tidsperiod motiveras av att det s sent som
vid 1910-talets slut saknades en védgplanering och vé-
garna beskrevs som hopplost lokala. For att anvéinda
Pallins uttryck tillfordes vigstump for vigstump utan
tanke pa helheten. Vigarna var omoderna och priglades
av histarnas lunk langt in pa 1920-talet. Savil vignitet
som dess skotsel beskrevs som uppsplittrat dven om
végnitet i sig i Bara hade fordubblats fran 1894 till
1914. Detta var en betraktelse ur ett regionalt och
nationellt perspektiv. Lokalt sett var vignitet inget
problem och fortfarande en 6ppen forhandlingsfraga.
Forebilden i det framtida vignitet fanns emellertid i
den samordning och 6verblick som jarnvidgarna erbjod
och dirfor géllde det att skapa overblick och nationella
vigar genom végvisare, kartor och andra normerande
svartladningar. Biltrafiken 6kade kraftigt pa 1920-talet
och bilismen krivde nya normer. Med stolthet kunde
Bara sitta upp 300 nya normerande vigvisare och
betrakta den fragan som slutgiltigt 16st redan 1929, for
att bara nagra ar senare tvingas ersitta skyltarna med
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sddana som svarade mot en ny nationell standard. P&
vigkartor standardiserades namngivningen och vigar-
na numrerades for att identifikation av olika végstan-
dard skulle bli mgjlig. I indelningen sérskildes rikshu-
vudvigar och lanshuvudvigar fran vanliga landsvigar.
Ar 1938 infordes ocksd normalbestimmelser for vi-
gars tekniska utformning som var kopplade till statsbi-
drag, vilket innebar en dn hardare nationell styrning.

Ett modernt vigrum fdr sin form av hastigheten
Parallellt med framvéxten av en nationell vigplanering
utvecklades synen pé en bilism som krdvde héga has-
tigheter och de hoga hastigheterna sags i sin tur som
grunden for framtida framsteg, varfor hastigheten kom
att spela en ytterst central roll i vigplaneringen. Samti-
digt konkretiserades och materialiserades hastigheten i
att vigrummet gjordes till ett objekt i sig, dér sidkerhet,
tillgénglighet och morfologi bands samman pa ett sétt
som Qvistrom menar dr det viidag tar for givet. Konkre-
tionen bestod inte barainya hastighetsregler utan ocksa
isadant som hastighetsmitare, avstandspelare och fard-
skrivare. Hastigheten var emellertid fortfarande fri och
det samtida begreppet trafikkultur sammanfattar vil
hur synen pé individens formaga att handskas med
hastigheterna skulle utvecklas parallellt med de teknis-
ka framsteg som Okade hastigheten. I moderniteten
sags ju kulturens framsteg Gverhuvudtaget som nagot
sjalvklart. For att forbittra trafikkulturen inrdttades
trafikundervisning i skolorna, korkortsundervisning
samt kampanjer mot rattfylleri. Vdgen hade nu vid
1930-talets slut blivit ett avgrinsat vagrum sirskilt for
bilism och hoga hastigheter som krivde regler for hur
trafikanter skulle bete sig i detta rum.

Nir vigrummet anpassas till de hoga hastigheterna
hénder nagot ocksa med dess morfologi och dess detal-
jer. Telefonstolpar, mj6lkbord, milstenar, brevlador,
frukttriddsallér, murar, bebyggelse, djur och ménniskor
kom sd sméaningom att bli till ting som kallades vigrum-
mets moblering och ddrmed visade hur vigrummet
betraktades som en sluten behéllare som saledes kunde
mobleras. Dettatill skillnad fran den vig som fortfaran-
de pa 1920-talet hade en otydlig grins mot det omgi-
vande landskapet. Det var forst 1928 som lantbruk och
vigskotsel gick skilda vigari Bara. Och nagra ar senare
atskildes dgande och brukande av vigrummet. Qvi-
strom tydliggor denna process dér vigrum enhetliggdrs
och anpassas till bilismens hastighet bade genom hur
vigtriaden forvandlas fran nyttobringande olycksfore-
byggande element och till en stindig fara for trafiken
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och i hur exempelvis brevbdrare Bengtsson i Genarp
1939 tvingas inse att vintervaghallningen inte omfatta-
de de sméavigar som nu befann sig ldngst ner i vigarnas
hierarki. De nationella bilisternas framkomlighet var
viktigare dn att den lokale brevbéraren kunde ta sig
fram. Problematiken med vintervigarna dr exempel
ocksa pa nagot annat, nimligen hur strivan efterett icke
platsbundet vignit skapar en ny platsbundenhet, ge-
nom att naturen fortfarande har makt 6ver det, vilket
inte den tekniska strategi som forutsétter samma skot-
sel i hela landet tar ndgon hansyn till.
Sammanfattningsvis visar Barastudien hur vighall-
ningen under mellankrigstiden professionaliseras i en-
lighet med det nya tekniska ingenjorstankandet, och
hur en vighierarki véxer fram som sérskiljer centrum
och periferi i hiradet. En tidigare ordning &r i upplos-
ningstillstdnd och den successiva framvéxten av nagot
nytt blir synligt i Bara. En ny tidsdimensionen visar sig
inom vigplaneringen och dirmed kommer ocksa vigen
att spela en roll i landskapets utveckling ocksa langt
innan végarna visar fysiska avtryck i landskapet. Tyd-
ligast visar sig detta i planeringen av den nya Lundavig
dér projekteringen skedde i luften genom flygfotogra-
fering och inte genom markeringar pd marken. Den
hade didrmed flyttats i bade tid och rum och den nya
vigen kunde konstrueras alldeles abstrakt pa pappret.
Den hiir sdrskilda avhandlingen i kapitel fyra, som i sig
drintressant, avslutas med ett avsnitt som kallas diskus-
sion dir en viss dterkoppling sker till Hagerstrands
indiciemetod med vilken en stadigare och fylligare
totalbild av utvecklingen skapas. Metoden visar hur
bruket av till synes triviala detaljer kan visa det nya
vigndtets tidrumsliga uttryck, som vixer fram under
mellankrigstiden. Detta var i sin tur en viktig del av
landskapsforidndringen under samma tid.

Rummet har inte krympt men en reglerad rorlighet har
uppstdtt

Om landskap verkligen kan krympa aterstér att séka
svar pa. Avhandlingsforfattaren betonar att forindring-
arna under den studerade perioden priglas mer av
fordndringar av synsitt dn av foridndringar av vignatet
i sig. Hursomhelst sa kom tid, hastighet och pengar att
betonas alltmer i den svenska vigplaneringen och Qvi-
strom fragar sig vart kulturen tog viigen. Begreppet
trafikkultur ersattes med trafiksékerhet men didrmed
forsvann inte kulturen utan ersattes bara med en annan.
Det som forsvunnit ér insikten om hur kulturen skapas
och omformuleras.
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Vilken betydelse har d& denna studie for dagens
landskapsplanering? Varfor behdvs en relationell tid-
rumslig analys? I kapitel fem, som nédrmast kan ségas
vara en fortséttning pa kapitel tre, himtas exempel fran
var egen samtids vagplanering for att visa hur faordiga,
schablonmiissiga platser skapas av dagens vigplane-
ring. Ett svartladat vagnit som vixte fram inom mellan-
krigstidens planeringstéinkande praglar fortfarande vag-
planeringen. Hastigheten vérderas hogt och bilismen
styr. Qvistrom provar hér den trafiksdkerhetspolitiska
nollvision som antogs av riksdagen 1997. Visionen
innebdr menar han, en dn starkare koppling mellan
hastighet och vigmiljo, da trafiksékerheten bygger pa
hastigheten, dvs. pa att ett slutet sékert system for htga
hastigheter skapas for att undvika dodsfall i trafiken.
Alltmer reglerade hastigheter infors samtidigt som
viagrummet utformas sa att det kan styra trafikanternas
beteende. Genom att definiera avstand bestdms ocksa
andra aktiviteter av betydelse for landskapets utform-
ning. Ju mer reglerat végnit, desto storre inflytande
kommer det att ha pa det framtida landskapets struktu-
rer, konstaterar han. Nollvisionen visar en fortsatt stark
tilltro till teknikens majligheter. Nollvisionens system
bygger pa ett fullstandigt svartladat viagnit, med svart-
ladade forflyttningar. Resor och rumsuppfattningar ar
hastigheter, inget annat. Hér finns inget utrymme for
ménniskor och ménskliga beteenden. En enda variabel,
hastigheten, dr vad som aterstar i detta system. Det
handlar bara om att komma fram.

Kan landskap krympa?

Vad dr det da for platser som skapas i nollvisionens
landskap? Hér anvénder Qvistrom sig av Edward Caseys
begrepp thinned out places for att visa hur alltmer faor-
diga platser skapas. Objektifierade, lattforstadda, flytt-
bara, utbytbara globala platser skapas och i dessa finns
inget utrymme for platsspecifika relationer. Hér, pa av-
handlingens sista sidor, far vi ocksa svar pa huruvida
landskap kan krympa. Ja, menar Qvistrom, i ett avseende
kan man pasta att landskapet krymper, namligen i det att
svartladandet forenklar landskapet till ett system for
internationella infrastrukturer. En endimensionell plane-
ring fokuserad pa hastighet skapar en planeringssituation
dar svartladningen okar i takt med 6kad hastighet. Istillet
efterlyses i den hér avhandlingen en ppen planeringssi-
tuation dédr samhillets framtid diskuteras pa ett mer
demokratiskt sitt, utan att fenomenen pa férhand har
klassificerats som centrala och perifera, viktiga eller
betydelselosa. Det behovs alltsa flera handlingsalterna-
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tiv och alternativa synsitt. Planering kriver liksom sa
mycket annat mangfald, och de forenklade, faordiga
vigprojekten stimmer inte alls Gverens med de mangord-
iga landskap som de ér del av! Vi méste Gppna den svarta
lada som dagens referenshastigheter bygger pa, skriver
Qvistrom, och avsldja vad som egentligen doljs bakom
referenserna. Men kan man inte lockas att ocksa svartla-
daocheffektiviseralandskapsplaneringen och landskaps-
analysen? Den framstdr ju nidrmast som oprecis och
lekmannamissig i jamforelse. Nej, blir det givna svaret.
Landskapets komplexitet kréver tid, djup, vid forstaelse
och ett fasthallande vid platsspecifika egenskaper. Men
hér finns det en ambivalens, menar Qvistrom, som tydli-
gast uttrycks i kartografins roll inom landskapsanalysen.
Den kan aldrig bli ndgot annat én ett tilligg som forvand-
lar landskapselement fran att vara somlosa till att bli
avgrinsade objekt pa kartan. Kartografins skaldetermin-
ism &r en annan sida av problemet som hindrar ett
synliggérande av alla de smé detaljer som fordndrar
landskapet och betonar karterade objekt istéllet for land-
skapets processer. Via historiska studier kan landskaps-
forskningen istéllet dterta ndgra av de parametrar som
forsvunnit till diskussionen och vidga diskussionen om
vigar, transporter och resor. P s sitt blir landskapsana-
lysen av exempelvis krympandet en vég till landskapet,
for att aterknyta till avhandlingens utmarkta titel.

Landskapsanalysens mojligheter
Huvudinvindningen mot den hér avhandlingen finns i
dess disposition, som skapar intrycket av att vi har att
gora med tva avhandlingar i en. Lisaren gors ej heller
bekant med hur materialet styrt undersdkningsresulta-
tet, vilket framstar som sérskilt viktigt i en studie dér
kéllorna &r resultatet av den moderna planering som
den ocksa granskar. Det hade ocksa varit intressant att
fa ta del av en jamfG6relse med en annan planeringsfo-
reteelse under samma tid for att fa kunskap om vad som
var specifikt for viigplaneringen. Vigarna kom forvisso
att inventeras, kategoriseras och homogeniseras under
1930-talet, men vad var det som inte drabbades av detta
under 30-talet?

En allvarligare invéndning &r att planeringsutveck-
lingen inte betraktats ur nagot relationellt socialt sam-
manhang varfor det egentligen inte framstills nagra
konflikter eller nigon kamp om att definiera rummet.
Endastien not tas David Harveys relationella ansats upp
och da endast for att genast ldggas at sidan. Jag hade
ocksa velat se mer av det ambivalenta i landskapandet, av
instabila platser, translokala platser och multivokala falt.

Nya avhandlingar

Detta dr en historisk studie i bdsta mening, men vad
ldr den oss om historien? Den lér oss forvisso att det var
battre pa 1920-talet, da vigfragorna fortfarande var
Oppna och att plats idr béttre dn rum, da platsen &r en
oppen historisk konstruktion medan rummet ér abstrakt
och slutet. Men framfor allt har den visat hur svart det
dr med modernitetskritik — att undvika de modernitet-
ens tankebanor vi alla &r en del av.

I den hir avhandlingen kan man léra sig mycket om
hastighetens betydelse for vigrummets utformning och
hur den svenska vigplaneringen vuxit fram och dven
format det landskap som vigarna éren del av. Materialet
som anvints for att visa hur detta gatt till dr ett kalejdo-
skop av olika arkivmaterial och den relationella analys-
metoden dr intressant om dn komplicerad. Analysen
préglas av ett skarpsinnigt teoretiskt tinkande dven om
det inte alltid dr sa klart uttryckt. Vi har fatt landskaps-
analysen problematiserad och anat att hér finns fortsatta
mdjligheter, inte minst i nyanseringar och omformule-
ringar av tidsgeografin. Tidrumsliga studier kan fa en
annan karaktdr om de tar platsbunden kunskap som
utgangspunkt och betraktar tid och rum som delar av
samhdlletistillet for det som tidsgeografin kanske frimst
har forknippats med, férenkling och abstraktion.

Det hir édr en spidnnande avhandling som pekar
framat da den forenar flera olika forskningsomraden
samtidigt som den Oppnar dérrar till nya. Den formar
genomfora en tvérvetenskaplig analys, som, dven om
den, som avhandlingsforfattaren sjédlv konstaterar, &r
nagot famlande, ocksa pekar ut flera framtida forsk-
ningsvigar. Avhandlingen har férdjupat kunskapen om
den moderna samhillsutvecklingen i Sverige genom att
visa hur stor roll véigarna spelat i samhéllsplaneringen.
Den har berikat den tvérvetenskapliga forskningstradi-
tion som landskapsforskningen dr och den visar att den
hér forskningen dven fortsittningsvis sannolikt mar bra
av att viixa inom flera olika miljoer samtidigt som den
forenas i 6vergripande studier som denna.

Birgitta Svensson, Stockholm

Karin Hassan Jansson: Kvinnofrid. Synen pd
vdldtdkt och konstruktionen av koni Sverige
1600-1800. Acta Universitatis Upsaliensis
205. Uppsala universitet 2002. 361 s. Eng-
lish summary. ISBN 91-554-5419-4.

Kvinnofrid &r ett medeltida begrepp som vunnit insteg
i den politiska debatten under 2000-talet. Den nya

RIG - Kulturhistorisk tidskrift, vol. 86, nr. 3, 2003





