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”Den sommaren satt jag ocksa pa Carolina, for forsta
och sista gangen.” Ryckt ur sitt ssmmanhang, som hir,
ar meningen ett klassiskt kriablomster. Det dr oavsikt-
ligt komiskt. Och man maste tillstd, dess oavsiktliga
komik dr till stor del knuten till 14sarens egen 14sforsta-
else. Vet man inte om att Carolina i det hir samman-
hanget avser ett bibliotek, da kan man halka riktigt
snett. Pa ett siitt dr det ganska tillfredsstillande att dven
en skribent av Asplunds kaliber kan lamna utrymme for
felldsningar av det slaget. For ofelbarhet och perfektion
tillhor inte skrivandets vardag. Det gor ddaremot stravan
mot precision och klarhet.

Ilikhet med tidigare bocker av Johan Asplund préglas
Avhandlingens sprdkdrdkt av forfattarens personliga
ochkritiska tilltal. Det dr en bok som bade ir reflekteran-
de och av handbokskaraktir och som i bada avseendena
separerar och avmystifierar skrivandets olika moment.

Lars-Eric Jonsson, Lund

Peter Du Rietz och Maria Ljunggren: Isolde
av Singapore. Pdvdrldsomsegling med bilar
i lasten. Sjohistoriska museet, Stockholm
2001. 190 s., ill. ISBN 91-85268-87-9.

Boken Isolde av Singapore ér utgiven inom ramarna for
Sjohistoriska museets i Stockholm samtidsdokumenta-
tion av marina yrken och livsformer. Etnologen Peter
Du Rietz och museets fotograf Maria Ljunggren berét-
tar i ord och bild om den virldsomsegling med det
Singaporeflaggade fartyget Isolde som de varit med
om. Avfirden fran Wallhamn dgde rum i oktober 1999.
Till att borja med gjordes det stopp vid en rad nordeu-
ropeiska hamnar, direfter fortsatte resan Gver Atlanten
till Baltimore, Norfolk och Savannah i USA. Via Pana-
makanalen nadde man Stilla havet och dir bortom Nya
Zeeland. Efter ytterligare hamnbesok i Australien och
Japan borjade sedan dterresan mot Europa. I januari
2000, anlidnde man slutligen till Bristol, varefter de tva
samtidsdokumentalisterna monstrade av och flog hem.

Huvuddelen av boken bestar av fem kapitel med
tematiskt upplagda beskrivningar av livet ombord pa
Isolde. I kapitel 1 beskrivs sjdlva fartyget: ett roro-
fartyg som, med sin ddcksyta motsvarande mer idn fem
fotbollsplaner, rymmer 5 450 personbilar (alternativt
475 tunga fordon och 2 250 personbilar). Det dgs av
Walleniusrederierna och dr byggt pA Kockums i Malmo
imitten av 1980-talet. 1997 valde de svenska dgarna att
flagga ut det &ldrande fartyget under singaporiansk
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flagg. Numera &r fartygets kapten och 6vriga befil
svenskar medan manskapet kommer fran Asien.

I kapitel 2 fér vi stifta bekantskap med olika arbets-
platser och personalkategorier. I det s.k. radiorummet
moter vi kaptenen. Sedan fartyget borjade styras med
autopilot dr hans tid pa bryggan relativt begrinsad. I
stillet har han Gvertagit arbetsuppgifterna for tva mari-
na yrken som inte ldngre finns: hokarens resp. radiote-
legrafistens. P4 brygga, dick och i maskinrummet
(eller "gruvan”) ér befilen svenska medan juniorbefil
och ovrig besittning &r asiater. Till de sistndmnda hor
de didcksmatroser som dgnar mycket tid at lagt kvalifi-
cerade uppgifter som att knacka rost och méla.

Fokus i kapitel 3 ligger pa kulturella skillnader
mellan fartygets olika nationaliteter. Har beskrivs bl.a.
den klyfta som gér mellan svenskars och asiaters olika
instéllningar till makt och ledarskap. De svenska befél-
ens ledarstil, som efterstrivar en dialog mellan befil
och manskap, leder till forvirring i en beséttning som
forvéntar sig en mer hierarkisk och auktoritér organisa-
tion. Samtidigt 6nskar de svenska befilen att den asia-
tiska besittningen kunde ta fler egna initiativ i vissa
situationer och inte bara vinta pi order. Aven sprik-
skillnader och religiosa skillnader uppmérksammas.

Vi far veta hur den lediga tiden tillbringas ombord.
Nir Isolde en géng i tiden byggdes for svenskt bruk var
visionen att alla skulle dta gemensamt, varfor fartyget
utrustades med en miss for bade befil och manskap.
Sedan fartyget kommit under singaporiansk flagg ar
emellertid praxis att fartygets olika etniska grupper,
dédrmed ocksa befil och manskap, éter var for sig. Som
motvikttill denna uppdelning fungerar de olika gemen-
samma sammankomster som ocksa beskrivs: grillfester
ute pa ddck, julfirande samt informella fester i enskilda
hytter.

Sista kapitlet framhaller den starka symboliska bety-
delse som hamnen har i sjoménnens vérld. Forr forknip-
pades ett hamnbesok med efterldngtad avkoppling och
med ndjen i stadens nGjeskvarter. For beséttningen pa ett
nutida roro-fartyg, som pa kommersiella grunder fraktar
bilar 6ver varldshaven, dr hamntid emellertid en starkt
begrinsad foreteelse. Den for rederierna dyrbara hamn-
tiden har kunnat skéras ned drastiskt genom att lastnings-
och lossningsmetoder i sd hog grad effektiviserats. For
sjoménnen, som genom sina kontrakt spenderar ett stort
antal manader pa fartyget, dr den begrinsade hamnvistel-
sen pafrestande. Liangtan efter den egna familjen som
véntar ddr hemma blir foljdenligt ett karakteristiskt drag
hos den uteslutande manliga beséttningen.
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Grundligt och inkénnande beskriver boken livet
ombord pa det vildiga fraktfartyget. Det stora antalet
bilder i firg och svartvitt pa de personer och miljoer
som beskrivs i den l0pande texten bidrar till att gora
bokens innehall dn mer levande. I appendix skildras hur
filtarbetet gick till. Har ges ocksa en bakgrund till hur
man valt att problematisera de kulturella och nationella
skillnaderna pa fartyget.

Markus Idvall, Lund

Rolf Danielsson & Svein Norheim: Granit.
Stenhoggernes historie i grenselandet.
Stromstads Museums Forlag, Stromstad
2003. 206 s., ill. ISBN 91-973617-4-7.

Rolf Danielsson vid Boras museum och Svein Norheim
vid Halden Historiske Samlinger har gett ut en bok om
stenhuggeriets historia i grinslandet mellan Bohusldn
och @stfold. De har forfattat ungefir halva texten var.
Undersokningen ingar som en del i utforskandet av
kulturhistorien runt den sddra delen av den norsk-
svenska riksgriansen fran 1800-talet och fram till var
egen tid. Boken har en populdr framtoning och &r pa ett
vérdefullt sédtt mycket rikt illustrerad med fotografier
frdn bade dldre och senare tid.

Danielsson presenterar de olika faserna i stenhugge-
riets utveckling. Hans framstéllning 4r industrihisto-
risk, ddr organiseringen av brytningen stéri centrum. Vi
fér folja stenindustrins start, etablering, guldalder, ned-
géng och forsvinnande. Brytningen kan ségas ta sin
forsta borjan under 1840-talet pd Bohus-Malmén och
pa Ystehede i Haldendistriktet. Det drojde dock innan
industrin kunde etableras, vilket skedde under 70- och
80-talen. Vid den tiden dominerade de norska foreta-
gen, och de var verksamma dven pé den svenska sidan
av grinsen. Brytningen skedde i smébrott. Guldéldern
for stenndringen intréffade fran omkring 1890 och fram
till forsta vérldskriget. Produktionen steg da kraftigt.
Storbrott, dir man kunde bryta pa djupet, borjade
anldggas pa Bohus-Malmon i bérjan av 90-talet. Meka-
niseringen kom pa sa vis att oka, och nya stenforetag
uppstod.

Forsta virldskriget inverkade negativt pd mojlighe-
terna till export av sten. Stenupplagen 6kade kraftigt i
véntan pa att fraktas ivig. Permitteringar och avskedan-
den blev foljden. Aven 1920-talet kom att priiglas av
betydande arbetsloshet. En viss uppgéng i stenbryt-
ningen blev dock mérkbar vid slutet av artiondet. En av
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de mest omtalade leveranserna frén Idefjordsregionen
utgjorde material till Vigelandsparken i Oslo.

Depressionen pa 1930-talet betydde en ny nedgéang
for stenindustrin. Priserna sjonk med upp till 40 procent.
Arbetslosheten steg kraftigt, och manga stenhuggare
valde att byta yrke. Anldggningen av Svinesundsbron
med borjan i slutet av 1930-talet blev en viss ljuspunkt
for stennéringen. Arbetet fick dock avbrytas pa grund av
den tyska ockupationen av Norge den 9 april 1940.

Stenindustrin fortsatte efter krigsslutet 1945, men
under 1950-talet minskade efterfragan markant. Asfalt
och betong ersatte gatsten ute i Europa. Pa 60-talet kom
en ny metod i form av jetbrdnning varigenom stenbryt-
ningen effektiviserades pa ett markant sitt. Det kraftiga
bullret utgjorde emellertid ett miljoproblem bade for
stenarbetarna och omgivningen. En annan svarighet
bestod i bristen pa erfaren arbetskraft eftersom manga
stenhuggare hade lamnat néringen. Detta kompensera-
des i viss utstrickning genom invandrade portugisiska
stenarbetare, som stannade ndgra ar under 60-talet. Den
inhemska marknaden var nu den dominerande, bl.a.
levererades mycket sten till anldggningen av universi-
tetsomradet Blindern i Oslo.

Den hdga medeléldern bland stenhuggarna i kombi-
nation med en obefintlig nyrekrytering blev emellertid
forédande under 70-talet. Danielsson betecknar detta
artionde som “ruinens brant” for stenindustrin. Efter
denna tid forekommer en mycket begrinsad stenbryt-
ning. I Bohuslén arbetar for ndrvarande ett tjugotal man
och i @stfold ett femtiotal inom négra mindre foretag.

Svein Norheim, som skrivit andra delen av boken, har
kallat sin framstdllning f6r "Mennesket og teknikken”.
Till skillnad fran hos Danielsson far ldsaren hir en
inblick i stenarterna, deras egenskaper, hantverkstekni-
ken och stenarbetarnas sociala liv. De frimsta produkter-
na var gat- och kantsten, som stenhuggarna hégg i form
av ackordsarbete. De anvinde sina egna verktyg bade i
smabrotten och storbrotten. Dirigenom blev smeden en
viktig samarbetspartner. Mekanisering kom efter hand
under borjan av 1900-talet. Automatisering i form av
jetbranning och wiresdgning uppstod forst i sen tid och
i storbrotten varigenom det tunga arbetet underléttades.

Inldrningen av stenhuggaryrket skedde helt infor-
mellt genom praktiskt arbete. Smapojkarna, fran unge-
fir 8-arsaldern, fick folja med fidderna till stenbrotten.
De fick borja med att sla hal och bara verktygen till
smedjan. I 15-arsaldern kunde pojkarna borja tjidna
egna pengar. Kvinnornas uppgift var att hilla ménnen
med klédder. Detta var ett drygt arbete, ty kldderna slets
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