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berg tar ut svingarna djérvt och rejilt. Han gar igenom
begrepp som globalisering, modernitet, postmodernitet
och postmodernism, och han resonerar om EU och hur
kulturarvet anvinds for att skapa en forestélld europeisk
identitet. Genom ett ldsande och skrivande kring de teo-
retiska begreppen kommer han sa smaningom tillbaka
till historiebruk och kulturarvsforvaltning, till museernas
roll och till arkeologins villkor. Hir aterknyter han alltsa
till sin egen yrkesmissiga bakgrund och till innehallet
i den forsta boken. I bok 2 utvecklar han ocksa resone-
mang om kulturarvets roll pa upplevelsemarknaden och
sambandet mellan turism, historiebruk och kulturarvs-
forvaltning. Kulturarvet blir en del av marknadsforingen
av platser, den identitet som kulturarvets forvintas skapa
blir alltsa en vara som kan kopas och séljas. Hur hanterar
kulturarvsforvaltningen det? Exemplen pa hur kultur-
arvet brukas i identitetsskapande syften hdmtas bade
fran det forna Jugoslavien och fran ett mycket omtalat
bildspel pa Jimtlands ldns museum.

Kulturarvsforvaltningen &r enligt forfattaren en of-
fentlig verksamhet. Men antalet privata aktorer pa banan
vixer, inte bara inom formedling och turistiska verk-
samhetsdelar, utan bade inom det arkeologiska filtet
och inom det byggnadsantikvariska finns en vixande
foretagsamhet. Aven detta ir en tendens som r vird
fordjupning. Vad betyder det for en verksamhet vars
sjdlvbild sédger att den dr offentlig, ndr det kommer pri-
vata aktorer och gor ett lika bra och ofta bittre arbete?
Grundberg konstaterar pa flera stillen i avhandlingen
olika problem relaterade till museerna — de hénger
t.ex. inte med i svédngarna nér kulturarvet blir en del i
lanseringen av platser och historiebruk blir en del av
upplevelseindustrin. Han saknar métesplatser mellan
kulturarvsforvaltningen och allménheten — men det
borde vél rimligen vara museerna som &r det?

Dir den forsta boken séaledes redogor for grundlidg-
gande drag i den svenska kulturarvsforvaltningens
historia, tar den andra boken vid och vidgar perspek-
tiven. Grundbergs avhandlingsprojekt dr delvis gan-
ska spretigt. Han brinner for manga fragor och det dr
manga olika filt och problemstéllningar som han beror
med varierande intensitet och kénsla. Det faktum att
avhandlingen bestar av tva olika bocker dér den forsta
inte forebadar att det ska komma en andra, gor att det
ibland dr svart att overblicka och ta till sig allt han vill
sdga. Formulering av syfte, mal och centrala problem
finns ju pa tva stillen. Men de sammanhallande tan-
kegangarna dr manga och dominerar énda ldsningen.
Redan i den forsta bokens borjan berdr forfattaren den
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problematik med kulturarvets roll och kulturarvsforvalt-
ningens funktioner i globaliseringens tidevarv som han
sedan fordjupar och utvecklar i den andra. Kulturarvets
politiska dimension dr tydlig i bada bockerna och kan
sdgas vara den grundlidggande tes kring vilken forfat-
taren spinner olika tradar. En av Grundbergs forhopp-
ningar 4r att kunna bidra till och framja diskussioner och
debatter om forhallandet mellan kulturarv, kulturarvs-
forvaltning och samhillsutveckling. Under de senaste
tva aren har just dessa fragor diskuterats livligt i vissa
media, dir framforallt Statens Historiska Museums
och Riksantikvarieimbetets inriktning och utveckling
statti fokus. I sitt avhandlingsprojekt lyckas Grundberg
alltsaringa in just den problemstillning som dr grundac-
kordet i den pagaende debatten — att kulturarvet aldrig
kan vara opolitiskt — och han visar det tydligt genom
flera praktiska exempel sammanvévda med teoretiska
resonemang. Hir har han som avhandlingsforfattare
traffat mitt i prick i en aktuell debatt, ndgot som inte &r
alla forskare forunnat.

Jonas Grundbergs avhandling pekar ut manga moj-
liga forskningsbara fragor. I borjan av den forsta boken
konstaterar han att han trots sin arkeologiska bakgrund
inte velat sirbehandla arkeologins roll inom kulturarvs-
forvaltningen — men detta dr nagot som ocksa skulle
behovas. Pa flera stillen i avhandlingen beror Grundberg
hur natur- och kulturvard tangerar varandra och hur
verksamheternas tidiga historia hade manga berorings-
punkter, ddr man nu har gétt skilda vdgar. Som lédsare
far man en kinsla av att det hér finns ett forskningsfilt
med utmaningar som han géirna skulle anta. Lét oss
hoppas att han gor det. Lat oss ocksa hoppas att insikten
att kulturarvet &r ett relativt begrepp som kan anvin-
das i de mest skilda syften kommer att genomsyra den
kulturarvsforvaltning som Jonas Grundberg beskriver
och analyserar.

Karin Gustavsson, Malmo

Greger Henriksson: Hallbartvardagsliv: Mer
eller mindre energikrdvande konsumtion.
Lic.avh. Etnologiska institutionen, Lunds
universitet och Forskningsgruppen for mil-
jostrategiska studier, Centrum - fins, KTH,
Stockholm. 133 s. ISBN 91-631-5819-1.

Nistintill varje dag hors nya larmrapporter: Isarna pa
Antarktis smilter! Havsnivan stiger! Oknarna breder ut
sig! Vixthuseffektens katastrofala foljder kommer allt
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nédrmare var vardag. Detta har Greger Henriksson tagit
som utgangspunkt for sin licentiatavhandling Hdllbart
vardagsliv: Mer eller mindre energikrivande konsum-
tion, som forsvarades pa etnologiska institutionen i Lund
1 oktober 2004. Klimatforindringarna &r till storsta
delen en konsekvens av var moderna visterldndska
livsstil, med hog konsumtion av fossila brinslen som
kol och olja. Forutsittningarna for livsmedelsproduk-
tion, tillgang till rent vatten, sjukdomars spridning etc.
kan komma att férindras inom en inte alltfor avldgsen
framtid — dven om vi vidtar omfattande forédndringar nu.
Konsekvenserna kommer primért att drabba de fattiga i
tredje vérlden, som ofta forsorjer sig i utkanterna for det
mojliga, dér torka, erosion eller 6versvimningar hotar
grodor och sikerhet. Vi vilbirgade i de rika linderna
kommer att lida minst av den globala klimatfordand-
ringen, samtidigt som det frimst ir véra levnadsmonster
som maste fordndras.

Henriksson diskuterar hur miljofragans fokus har
skiftat fran de lokala utsldppen och deras férhindrande
pa sextio- och sjuttiotalen till ovan nimnda globala
miljoproblem. Forestidllningar om vem som har ansvar
for miljofragorna har skiftat. Pa sextio- och sjuttiotalet
stod friamst privata och statliga foretag i fokus. Det var
genom att tvinga dessa till béttre resursanvindande,
noggrannare kontroller och béttre reningsprocesser som
miljobelastningen skulle minska.

Miljofragorna ér idag inkorporerade pa de flesta ni-
vaer i niringsliv och politik. Detta foregicks av en lang
kamp fran miljororelsernas sida, vilket resulterat i vad
som idag kallas ekologisk modernisering. Begreppet
myntades av samhillsvetenskapliga forskare i Tysk-
land och Holland. Statsvetarna Martin Jinicke och Gert
Spaargaren hivdade att den ekologiska moderniseringen
i forsta hand var resultatet av att staten i visterlandet
forlorat kontrollen 6ver industrin och nu maste dgna
krafterna at att 16sa problem efterhand istillet for att
forebygga dem. Sociologen Maarten A. Hajer tillforde
perspektivet att miljororelsen fort in miljofragorna pa
den offentliga och politiska dagordningen. Resultatet
blev att miljofragorna kom att inkorporeras i etablis-
semangets begreppsvirld, men samtidigt forlorade sin
radikala springkraft. Ekologisk modernisering star
alltsa for grona 16sningar inom samhéllets ramar. I for-
langningen har detta gjort att den enskilde konsumen-
ten far ta ett storre ansvar for miljofragorna, eftersom
kopkraften blivit ett accepterat politiskt instrument i
marknadsanpassade samhillen. Den enskildes val fun-
gerar som utgangspunkt for politiska beslut.
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Det dr hér vi ndrmar oss de tre teman som Henriks-
son undersokt: Transporter, tvitt och lokal kunskap om
miljon. Hans tanke dr att dagliga transporter och tvitt
kan ses som uttryck for konsumtion. Konsumtionen styrs
bade av vanor och av identifikation med vissa sociala
symboler. Man konsumerar inte bara symboler, utan man
reproducerar dem ocksa samtidigt som man konstruerar
sin identitet. Henriksson 6ppnar ocksa for en diskussion
kring vem som styr fordndringarna i levnadssitt och
vanor: Ar det enskilda individer, 4r det ekonomisk nd-
véndighet eller dr det Marknaden? Forfattaren diskuterar
begreppen livsstil, handlingsmonster och vana. Han
knyter an till sociologiprofessorn Anna-Lisa Lindéns
definition av begreppet livsstil vilket kan ses nédstan
som en synonym till handlingsmonster. Livsstilen dr
forvirvad och bade formas av och formar individen i
relation till sin omgivning. Henriksson diskuterar ocksa
hur konsumtion och vanor ar inldrda. Hiar, menar han,
kan det finnas en nyckel till hur vanorna foridndras eller
kvarstir, vilket naturligtvis far biaring pa miljovénligt
beteende: Hur starka méste motiven vara for att man
skall Overviga att dndra sina vanor?

Vara vanor i fraiga om bostad (jag vigrar anvinda det
loshyllta nyordet boende), uppviarmning och dagliga
transporter dr de som har storst inverkan pa klimatet,
och ndgon form av storskalig strukturell omvandling
maste till for att férindra dessa vanor. Varje generation
har tyvirr inte mojlighet att helt pa eget bevag skapa
nya vanor, eftersom stora delar av samhillet &dr givet
nidr man fods och vixer upp. Syftet med Henrikssons
avhandling &r att visa hur ménniskors val i vardagen
formas pa olika nivéaer: mikro-, mellan- och makroniva.
For att undersoka konsumtionen och dess kopplingar
till miljofragorna har Henriksson undersokt tre olika
falt genom tre exempelstudier.

Den forsta studien dr en undersokning av fyra unga
familjer som inte har egen bil. Alla fyra hushallen har
smabarn, vilket #r relevant eftersom sméabarnsfamiljer
anses vara i mest skriande behov av bil for sin dagliga
levnad. Tva av familjerna bor i Stockholms innerstad
och tva i fororten Bergshamra. De fyra familjerna och
grunderna till deras stdllningstagande att inte ha bil
presenteras. Henriksson har kartlagt hur familjernas
dagliga resor, veckoresor och arliga forflyttningar ter
sig, fraimst med fokus pa vilka transportslag som an-
vénts och hur dessa uppfattas av brukarna. Samman-
taget visar undersokningen att det vardagliga resandet,
med hidmtning av barn och matinkop, upplevs som
relativt oproblematiskt av alla familjerna. Helgresor
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med lite storre inkop 16ser man genom att ta taxi eller
lana bil. En av informanterna hidvdar att man kan ta
taxi manga ganger per ar utan att komma upp i samma
kostnad som att ha bil, vilket bilismkritiska forskare
visat flera ganger. Semesterresorna blir ddremot mer
problematiska, och en av familjerna har 16st detta ge-
nom att ha en bil som star avstélld pa sommarorten.
En annan familj berdttar om besvéren att forflytta sig
med bagage till semesterplatsen. Det framstar som
uppenbart att semestertrafik dr planerad for bilburna
ménniskor.

Nagra av de slutsatser som Henriksson drar i sin ana-
lys dr foljande: Vardagen klaras av utan bil. Myten om
bilen som nodviandighet for unga barnfamiljer i storstan
kan anses motbevisad. Om politiker och myndigheter
skulle se detta istillet for att anta att bara gamla och unga
aker kollektivt skulle man littare kunna styra bort fran
bilismen. Henriksson tar ocksa upp begreppet véigval
—vid vissa tidpunkter i livet, exempelvis vid flytt eller
byte av bostadsort, 4r ménniskan mer benigen att indra
sina vanor. Man skulle kunna forstirka incitamenten
att inte kopa bil gentemot dem som star infor sddana
vigval, och pa sa sitt minska andelen medborgare som
overgar till dagligt bilakande.

I den andra delstudien diskuteras hur tvittandet
organiserats i det svenska samhillet framst under nit-
tonhundratalet. Tvitten &dr en nodvindig verksamhet
som samtidigt dr ovanligt tydligt socialt konstruerad
och reglerad. Hur ofta skall man tvétta? Vem skall gora
det? Var skall det goras? Hér diskuterar Henriksson i
termer av rumslig och tidslig organisation, utifran tek-
nisk organisation samt skala.

Ett genomgdende drag i tvittens historia dr dess
koppling till den for tillfdllet radande uppfattningen
om kvinnors roll i hemmet och pa arbetsmarknaden. Ett
annat tydligt drag ér att tvittprocessen svarligen kan hel-
automatiseras om resultatet skall bli tillfredsstéllande.
Ett visst matt av hantverk krivs alltsa. Enligt Henriksson
préglas tvitthistorien av motsittningar som muskelkraft
kontra maskinkraft, automatiska kontra manuella pro-
cesser och storskaliga kontra smaskaliga anldggningar.
I sin tvittstudie har Henriksson intervjuat tva kvinnor
som varit husmdodrar sedan fyrtiotalet, medan avsnittet
for ovrigt har karaktédren av textstudie.

I korta drag gér berittelsen ut pa att man i borjan av
nittonhundratalet, atminstone pa landsbygden, ofta hade
gemensamma tvéttstugor didr man tvéttade for hand. I
stddernas lidgenheter borjade rinnande vatten bli van-
ligt, men fastighetstvittstugor var fa. Istillet kunde man
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tviittai kommunala anliggningar. Over- och medelklas-
sen liksom dven ibland arbetarklassen limnade tvitten
till professionella tvitterskor.

I borjan av nittonhundratalet borjade man mekani-
sera tvitten vid storre institutioner, och forst i borjan av
tjugotalet kom tvittmaskiner for hushall ut pa markna-
den. Vattentappningen fortsatte dock att vara manuell.
Mekaniseringen i de professionella tvitterierna gick
ocksa stegvis. Med biltransporter kunde foretagen vara
placerade i stadens omland samtidigt som sjidlva mot-
tagningen fanns inne i staden, liksom inréttningar for
mangling, strykning etc. Forst pa femtiotalet borjade vad
vi idag menar med tvittstugor att byggas i storre skala,
frimst i de nya barnrikehusen. Man kunde fortfarande
inte tvitta ofta, s& husmddrarna var dnda tvungna att
skota smatvitt for hand i ldgenheten.

Henriksson beskriver hur man diskuterade husmdod-
rarnas situation och ideala arbetsvillkor under hela tret-
tio- och fyrtiotalet. Skulle man privatisera eller kol-
lektivisera tvitten? Skulle husmddrarna avlastas eller
var tviitten en av deras viktigaste uppgifter i hushallet
— en av anledningarna till att de alls skulle vara hem-
mafruar? Tvitt pa privatbasis menikollektiva utrymmen
var alltsd den 16sning som kom att segra, efter att man pa
femtiotalet sett prov pa méanga olika sorters 16sningar,
med hamttvitt och tvitterikedjor.

En intressant aspekt dr att nér sjalvtvitten val blivit
det dominerande tviittsittet och en atminstone relativt
smaskalig mekanisk organisation genomforts, indrades
tvittens fordelning i tiden. Man borjade tvitta oftare
men mindre volymer. Denna process har fortgattini var
tid. Jamfor bara tvéttrutinerna pa sjuttiotalet och idag!
Hir visar sig samma fenomen som med hushéllens stidd-
ning: Nir tekniken mojliggor titare stadning/tvitt blir
den kollektiva uppfattningen om ritt frekvens forandrad:
Det blir normalt att tvitta och stidda oftare.

Henriksson tar ocksa upp fragan om hur tvitten ge-
nomgatt vissa symboliska fordndringar: Idag ser vi pa
tvittandet som en process som skapar fraschor, medan
man under nittonhundratalets forsta halva fokuserade
péade hygieniska aspekterna: Tvitt handlade da om des-
infektion for att undvika sjukdom. Tidigare ansdg man
att kliderna skulle skydda kroppen fran smuts utifran.
Idag dr det kroppens utsondringar som anses smutsa
kldderna. Och slutligen: Tillgdngen pa tvittmaskiner
har gjort att vi uppfattar dem som ett slags uppfriasch-
ningsapparater: T#nk bara pa hur vanligt det &r att kldder
(t.ex. tondringars) hamnar i tvittkorgen istéllet for att
vidras eller pressas, som var vanligare forr, ndr man

RIG - Kulturhistorisk tidskrift, vol. 87, nr. 4, 2004



Nya avhandlingar

ocksa dgnade sig mer at flickurtagning utan att tvitta
hela plagget.

Men vi har inte natt historiens slut, och Henriksson
beror fragan om hur tvitten i framtiden kommer att
organiseras. Hur fragmentiserad kan tvitten blii tid och
rum? Ar en koncentration 6nskvird ur resurssynpunkt?
Kan tvittprocessen automatiseras mer? Kommer vi i sa
fall att “konsumera” mer tvitt? Skulle det vara bittre
for miljon med industriell inlimningstvétt? Energi-,
vatten- och kemikalieférbrukningen skulle med siker-
hetbli ligre med centraliserad tvitt — men fragan dr hur
den skulle organiseras?

I den tredje delstudien undersoker Henriksson hur
man ser pa hallbar konsumtion och hur den implemen-
teras pa lokal niva pa fem platser i Europa. Artikeln &r
ett slags metaanalys av resultat som framkommit inom
forskningsprojektet ToolSyst, Tools for Sustainable De-
velopment. Henriksson deltog sjdlv i ursprungsprojektet
genom att genomfora intervjuer i Stockholm.

Det forsta steget var att gora en overgripande under-
sokning av miljosituationen i de fem stidderna, genom
intervjuer med lokala intressenter — s.k. stakeholders
— i det hir fallet mest lokala politiker och tjdnstemin
— om deras miljoattityder och miljobeteende, i relation
till miljovénlig och hallbar konsumtion. Henrikssons
undersokning, med étta intervjuer, handlade bland annat
om hur viktiga informanterna uppfattade att miljofra-
gorna var. Resultatet visade slaende skillnader i de olika
landerna. Didrfor bestimde Henriksson sig for att gora
en utvirdering av processen, vilket alltsa resulterat i
denna artikel. Henrikssons forsta idé var att lokalisera
olika uppfattningar om “miljoproblem”, det andra var
att analysera olika vetenskapliga praktiker och visa vilka
skillnader som producerades i studien.

Nagra informanter hade uppehallit sig vid fragan om
kopplingar mellan globala miljéfoérdandringar och kon-
sumtion. Nagra intervjuade hogerpolitiker tycktes istil-
let ha fokuserat pa den synliga miljon, som nedskrépning
och bristande sophantering. Henriksson refererar hér till
en studie som visar hur professionella grupper tenderar
att formulera om problem som ytterligare motiverar och
forstirker deras verksamhet. Han visar ocksa intervju-
resultat fran Agenda 21-arbetare som hidvdade att deras
lilla plats bara var en del av de stora sammanhangen.
Samtidigt upprittholl miljoaktivisterna en yrkesidentitet
och en problemformulering som rittfirdigade just deras
verksamhet. Sammantaget kan man séga att miljofolket
visade en tydligare koppling till globala fordndringar
i sina svar dn vad byrdkraterna gjorde. De dgnade sig
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mer at att resonera kring stadsmiljon ur ett estetiskt
perspektiv.

Intervjumaterialet sag alltsa mycket olika ut i de
olika ldnderna. Detta kan ha berott pa olikheter i sva-
ren, men ocksa pa att forskarna arbetat pa sa olika sitt.
Italienarna verkade inte ha fokuserat pa miljofragor
och inte heller transkriberat intervjuerna. Norrménnen
hade transkriberat ordagrant, engelsménnen lite mitt
emellan. Den nederldndska undersokningen visade
att sdrskilt biltrafiken dr en omstridd fraga i Holland.
Henriksson antyder att skillnaderna emanerade ur de
olika forskarnas arbetssitt och interaktionen mellan
forskargrupperna. Nederlidndernas forskare priglades
av ett naturvetenskapligt forhallningssitt, dir en smal
och riktad undersokning genomfordes. De italienska
forskarna hade en mer politisk-analytisk stil. Henriksson
konstaterar att kunskap bygger pa och determineras av
intresse. Darfor far man olika resultat beroende pa vem
som undersoker ett filt och resultaten blev ddrmed inte
mojliga att jaimfora.

I sin sammanfattning betonar Henriksson att hans
undersokning av resvanorna ér inriktad pa mikronivan
dvs. pd individens mojligheter att sjilv vilja och forma
sina vanor. Tvittstudien dr inriktad pa lokal konsumtion
i ett historiskt perspektiv, men ocksa pa den s kallade
mellannivan. Den tredje studien tar upp kopplingen mel-
lan individ- och makroniva. Henriksson har utforskat
olika angreppssitt for att forsta grunderna for energi-
kriavande konsumtion. Han hdvdar att sociala dilem-
man, moéten mellan individen och kollektivet, priglar
hur samhillet organiserar nyttjandet av en viss resurs.
I studien om bilarna togs de yttre faktorerna for givna
av de intervjuade. I studien av tvitten samspelade tek-
nisk utveckling och samhillsutveckling. I den tredje
studien visade det sig att ménniskor skaffade sig — och
reproducerade — kunskap som passade med deras syf-
ten. Henriksson tar upp kopplingen mellan kunskap
om miljon och miljéhandlingar — hur mycket paverkar
kunskapen egentligen handlingarna?

Henriksson anvinder begreppet spel for att visa hur
insatsen och den forvintade utkomsten forhéller sig till
varandra. Problemet dr — och det &r min tolkning — att
uppoffringen ofta gors pa individuell niva medan vinsten
visar sig pa kollektiv, ibland global, niva. Det &r detta
som dr det sociala dilemmat. Om man lyckas 16sa de
sociala dilemman som foreligger innebér det att social
kunskap har skapats och internaliserats i forestillningar
och handlingsmonster.

Lic-avhandlingen tar upp flera intressanta perspek-
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tiv pa vara mojligheter att undersoka och forsta mén-
niskors vardagsval och dessas eventuella betydelse for
samhillsplaneringen. Styrkan ligger frimsti den forsta
undersokningen, som trots det lilla empiriska underlaget
visar pa barnfamiljernas behov av bil som niagonting
mer diskutabelt (i ordets riatta bemérkelse) #n vi normalt
tanker oss. Bilismen &r en socioekonomisk konstruktion
som i allra hogsta grad omvandlar vér fysiska verk-
lighet. Fragan ér bara om vi verkligen vill ha det sa.
Ocksa studien om tvitten och dess forindring Gver tid
innehaller flera intressanta aspekter pa kopplingar —och
konflikter — mellan den privata och offentliga sféren i
relation till miljobelastande verksamheter. Vem bestim-
mer egentligen dver var allra mest privata vardag? Och
vilka majligheter har vi att omorganisera denna var-
dag? En svaghet i studien, i relation till den foregaende,
ar de tva informanterna vars roster och livshistorier
ndmns men inte hamnar i fokus. En intressant aspekt
ir dock samhdillets skiftande syn pa kvinnornas roller:
Beroende pa om kvinnan behdvs pé arbetsmarknaden
eller ej skiftar ideologin och praktiken i relation till det
16pande hemarbetet.

Den tredje studien, med sina lager av nivaer och me-
tanivaer (en kunskapsteoretisk diskussion om resultaten
av olika forskares tolkningar av informanters syn pa
miljofragor) framstar som den mest aparta, sérskilt som
den dr mest fragmentarisk till sin karaktir. Kopplingen
till hallbart vardagsliv — avhandlingens tema — kiinns
alltfor svag. Man hade hellre velat se Henrikssons egen
intervjuundersokning med stakeholders i Stockholm,
som hade kunnat ge ytterligare en dimension till de tva
foregaende studierna och till det samhillsplanerande
och miljostrategiska anslaget.

Nya avhandlingar

Redaktionellt och formellt limnar Henrikssons av-
handling mycket ovrigt att 6nska. Det storsta problemet
drbalansen mellan de tre delstudierna med deras diversa
metodologi, teori och empiri. De teoretiska verktyg som
presenteras laggs bredvid varandra, men man saknar en
genomtinkt organisation och genomford tillimpning.
Ekologisk modernisering, spelteori, socialkonstrukti-
vism, ekonomisk historia och kunskapsteori berors utan
att nagot perspektiv egentligen kommer till anvind-
ning i sin helhet. Bibliografi och 6vrigt referenssystem
priglasialltfor hog grad av grafisk och innehallsméssig
inkonsekvens, vilket en enkel omgéng noggrann kor-
rekturldsning hade kunnat rada bot pa.

De tankevickande fragor som drojer sig kvar efter
lasningen av Greger Henrikssons avhandling dr tétt
kopplade till ekologisk moderniseringsdiskurs och
den forsta delstudien. Hur lédrs bilanviindning in och
reproduceras? Vad det kostar en vanlig familj i termer
av tid och organisation att vara bilfri? Det vore mycket
spannande att se det historiska anslag som Henriksson
anvénder i tvittstudien tillimpas pa bilismen: Varfor
valde man att bygga ett bilsamhille? Om samhillspla-
nerarna Overblickat konsekvenserna med resursanvind-
ning, luftféroreningar, trafikolyckor —hade de dnda gjort
det? Henriksson ndmner intressant nog att bilismen kan
tolkas som ett kollektivt kulturellt uttryck, trots att den
ofta forknippas med individualism. Den bekvdmlig-
het som bilen sidgs innebdra maste ocksa ldras in: Hur
bekvimt och 16nsamt dr det egentligen att spdnna fast
barnen och sig sjilv, att behdva dka till ett externt shop-
pingcentrum for att handla, att parkera och betala for
en bil som man sjélv maste skota om? Vem har lirt oss
att uppfatta detta som frihet?

Ebba Lisberg Jensen, Lund
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