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Niklas Ingmarsson: Bilkultur i Malmé. Hur
enbilstad blir till. Gidlunds forlag, Hedemo-
ra 2004. 163 s., ill. ISBN 91-7844-660-0.

Fa foreteelser har som bilen statt i fokus for 1900-talets
stadsplanering. Som hot alternativt mgjlighet kan den
knappast underskattas. Inget kommunikationsmedel
har varit viktigare for den moderna stadens utveckling.
Det finns med andra ord podnger att himta genom att
skrivaen stads historia sedd ur bilistens perspektiv sna-
rare dn arkitekters och ingenjorers. Antikvarien Niklas
Ingmarsson har tagit sig an Malmé under 1900-talet
just genom att se stadsutvecklingen med utgangspunkt
i de krav pa framkomlighet, handel och service som
bilismen stillt.

Ingmarsson inleder sin bok Bilkultur i Malmé med
en historia om det tidiga 1900-talets bil, opraktisk och
otillforlitlig och kord av sportsmién. Bilismen hade vid
denna tid begrinsad paverkan pa staden och stadsli-
vet. Annu pa 1920-talet fanns det anledning att titulera
sig "Bilegare” i telefonkatalogen. Men efter 20-talets
krisar blev bilens nérvaro allt vanligare och patagligare.
I'stadsbebyggelsen tog den framforallt gestalt i det strak
av bilhandlare som forst 14g lings Ostergatan och under
1930-talet flyttades till Lundavégen, dir det 1949 krén-
tes av Philipsons funktionalistiska bilpalats.

Det var forst under efterkrigstiden som bilen fick kon-
kret och radikalt féste i staden. Nya stadsdelar byggdes
men ocksa ingrepp i befintlig bebyggelse gjordes med
hénsyn till bilismen och framkomligheten. Ingmars-
son ldser trafikplaner fran 1940- och 50-talen, med viss
ironisk sjédlvklarhet, som barn av sin tid. Optimism och
naivitet infor de problem som en dnnu okidnd massbilism
skulle féra med sig priglade planerna. 1960-talets re-
kordar blev delvis annorlunda, kanske mest beroende pa
att planinstrument och byggsektor nu hade tillrdckliga
muskler for att genomfora en bilburen stad.

Parallellt med dessa gigantiska investeringar formu-
lerades alternativ till bilstaden, alternativ som knappast
fick nagon tillimpning i fororterna men somi den gamla
stenstaden kunde omsittas i praktisk trafikplanering.

Gagator, enkelriktning, cykelbanor etc. kom till stand
samtidigt som den tidiga bilismens arkitektur — mackar
och bilhallar — 1imnade den centrala staden.

I den hir boken, som i manga andra, framstar bilis-
mens historia i ett nostalgiskt skimmer fram till 1960-
talet da bilstaden blev verklighet. Forfattaren tycker nog
att det var bittre forr. Mackarna och bilarna var finare
pa 1950-talet. A andra sidan distanserar han sig frén
stadsplaneringen under samma tid.

Denna tveeggade instillning dr kanske inte sd svar att
dela. Men boken hade vunnit pd om dubbelseendet inte
hade kommit till uttryck i ironiska glidningar och allt for
manga med-facit-i-handkommentarer. Delvis forefaller
det som om forfattarens syn pa det han skriver om ar
omedveten. I alla fall att doma av sprakbehandlingen.
Texten dr vil pratig, stundtals kdserande, och hade varit
betjint av en redigering. Och hade en redaktor fatt tag
i manus hade givetvis en litteraturlista lagts till. Varfor
inte erbjuda en intresserad lédsare att ta sig vidare?

Styrkan i boken ér just anslaget, bilismen som “stads-
byggare”. I efterkrigstidens forortsbyggande forefal-
ler detta ganska okomplicerat i sin tydlighet och sitt
genomslag. Men hur den dldre stenstaden formaddes
samverka med bilstaden &r en mer komplicerad fraga.
Logistiken och genomflddet var och ér en svarighet att
16sa. Det ér en sida av saken. Den andra berér ett slags
stadens scenografi av garage, parkeringshus, trafikljus
och bensinstationernas skidrmtack och ljusreklam. BP,
Caltex, Gulf, Shell och Esso. Denna scenografi fangas
fint av bokens fotografier och bildkommentarer.

Lars-Eric Jonsson, Lund

Minne och myt. Konsten att skapa det for-
flutna (Vigar till Midgérd 5). Asa Berggren,
Stefan Arvidsson & Ann-Mari Héllans (red.).
Nordic Academic Press, Lund 2004. 221 s.,
ill. ISBN 91-89116-75-5.

Hur f6rhéll man sig till det forgangna i forhistorisk och
historisk tid, och hur forhaller vi oss idag till hindelser
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