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Utan bilen stannar Sverige, ir en vilkind slogan. Nir
jag laser boken Drdmmen om bilen slar det mig att den
devisen kraftigt undervirderar bilens betydelse och
mening 1 det svenska samhéllet bade historiskt och
idag. Bilen betyder odndligt mycket mer. Den priméra
egenskapen hos bilen dr minga génger inte ens dess
forflyttningspotential. Bilen kan ibland vara en upp-
fyllare och formedlare av, samt ett uttrycksmedel for,
enrad varierande kénsloyttringar. For den teknikintres-
serade #r bilen ett utmanande problem att 16sa. For
nostalgikern ir bilen ett objekt att virda. For renove-
ringsfantasten blir varje lada pé landet en potentiell
guldgruva. Raggarens forhéllande till bilen 4r i det
nérmaste symbiotiskt. Bonden pd landet sag vid sekel-
skiftet bilen som ett hot. For minga av dagens pendlare
dr bilen i férsta hand ett privat rum dédr man fr vara for
sig sjdlv.

Drémmen ombilen visar att forflytiningsegenskaper-
na som bilen har, i vissa fall, i praktiken uppfattas som
en marginell bonus som man far p& kopet. I bilens
barmdom gick det lange mycket snabbare att fiirdas med
andra fortskaffningsmedel och det smidiga resandet
var heller inte de tidiga bilforsiljamas frimsta argu-
ment. Aven idag #4r det pi minga platser ofta littare att
ta sig fram med andra medel 4n med bilen. Bilen dr med
andra ord vildigt mycket mer 4n en 13da pé hjul dmnad
till horisontella forflyttningar fran en punkt till en
annan. Bilen har pi ménga sétt blivit sjidlva forutsitt-
ningen for och #r faktiskt en av medskaparna till det
moderna samhille som vi tar for givet idag. Bilen
paverkar livet for alla, dven for dem som ingen bil dger.
Bilens historia dr var historia, det kan man konstatera
efter att ha ldst Drommen om bilen.

1990 borjade man pd Nordiska museet planera ett
forsknings- och insamlingsprojekt som skulle handla
om bilen och massbilismen i Sverige. Det visade sig,
konstigt nog med tanke pi bilens utbredda paverkan pa
den moderna minniskans samhille och liv, vara ett
outforskat dmne. I Goteborg och i Trondheim pagick
ndgra olika tvirvetenskapliga projekt kring bilen och
bilismen, i1 dvrigt var det magert. Nordiska museets
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forskningsprojekt “Bilen som ting och bilismen som
livsform™ bygger pé etnologiskt filtarbete och bearbet-
ning av tidigare insamlat material kring introduktionen
av bilen i Sverige. Detta tillsammans med ndgra mind-
re, riktade studier har bidragit till och resulterat i
utstiliningen "Bilen”. Fataburen 1997 bygger pa sam-
ma tema, Boken har blivit till i samarbete med nigraav
forskarna i de projekt om bilen som pagéri Sverige och
Norge.

Boken inleds med en betraktelse dver bilens plats i
ett framtida samhélle. Emin Tengstrom skriver attbilen
i vistvirlden blivit ett allvarligt problem. Nir samma
utveckling nu sprider sig till Asien och andra tidigare
outvecklade omriden visar sig samma problem dir
smirtsamt tydligt. Ritten att individuellt kunna forflyt-
ta sig ar djupt rotad i nutidsménniskan och bilen 4r
starkt knuten till den moderna vésterldndska livsstilen.
Detta f6r med sig, menar forf., att bilens framtid inte
kommer att bestimmas av teknisk utveckling eller
politiska beslut. Det handlar istillet om kulturella pro-
cesser. Debatten om bilens roll i framtidens sambhiille
kommer, med tanke pa detta, att bli mycket hetsig och
kinslosam.

Bilens historia gér inte mer dn ca 100 drtillbaka. Gert
Ekstrom beskriver i sin artikel hur bilen "uppfanns”
och hur den spred sig Sver virlden. Bilen 4r inte en
uppfinning som konstruerats pa ett stille vidett tillfalle.
Bilen #r mer en idé och ett behov som vid en viss
tidpunkt, da tekniken och kunskapen finns, vixer fram
pa olika stillen samtidigt. En lustig och forvinande
iakttagelse dr det faktum att elbilens historia dr likalang
som bensinmotorns. Debatten om alternativa brinslen
ar med andra ord jimgammal med bilen och dérmed
inser man It varfor frigan dr s svarlost.

Bilens introduktion i Sverige blev ingen hejdundran-
de klang- och jubeltilistillning. P4 en industriutstill-
ning 1 Goteborg 1891 visades den férsta bilen, en
Peugeot, upp. Denna hiindelse kommenteras endast i
forbifarten av tidningarna och bilens vidare oden i
Sverige 4r okiinda. Forstrunt 1907 bdrjarbilen pa allvar
utnyttjas av svenskarna. Det storaflertalet av folket hll
andi linge fast vid sina héistar. Bilen ”drabbade” lands-
bygden pd ett ganska brutalt siitt i borjan, skriver
Vendela Heurgren i sin artikel. Den var vid introduktio-
nen “till stort fortret for bade mdnniskor och djur”,
skrev en informant (i svaret p& en av Nordiska museets
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fragelistor, som Heurgrens artikel bygger pa). Bilarna
skramde hiistarna och i takt med att bilarnas antal 5kade
kom kampen om vigarna att intensifieras da det dlag
varje bonde att skota sin bitav véagen. 1903 bildades en
intresseftrening for biligare, KAK, som arbetade for
att bilen skulle bli lika uppskattad som cykeln (som
ocksa mott motstind i borjan). En av klubbens uppgif-
ter var att i god tidsanda uppfostra forarna till att bli
goda bilister. I Svensk motortidning kunde man dé lisa
»Ar automobilen en lyxvara? Frigan miste besvaras
med ett bestdmt nej!”. Sakia men sikert borjade dven
bonderna inse nyttan med bilen, dven om det drojde till
efter andra virldskriget innan bilen definitive fick sitt
genombrott.

Ett annat viktigt bidrag till arbetet med att gora bilen
populirutfordes av Svenska vigforeningen. Péar Blom-
kvist dr historiker och kommer delvis att behandla
denna speciella sammanslutning i sin avhandling. Han
skriver att foreningen till sin struktur var en mycket
diffus lobbygrupp bestiende av ingenjérer, politiker,
landshovdingar och niringslivsforetradare. Idag skulle
man kanske ifrgasitta det faktum att beslutsfattarna
utovar lobbyverksamhet pa sig sjdlval Det fanns ett
fungerande transportsystem med histar och tig och
bilen var inte ett sjdlvklart val, motstindet var stort och
bilen uppfattades av folket som en onddig lyxvara for
overklassen. Viigforeningens arbete kunde inte byggas
upp kring bilens tekniska &verldgsenhet, man talade
istdllet for bilens sjdlvklara roll 1 framtidens Sverige.

Nir vi kommer in i 50-talet har bilen definitivt hittat
fram till svenskarnas hjirtan och en viktig hindelse
som for manga ir forknippat med just 50-talet, &r den
forstabilsemestern. Claes Johanssons artikel dr spréing-
fylld med nostalgi. Bilkartor, rattmuffar, campingset
och ménga andra oumbérliga prylar som efterfrigades
av hugade semesterpionjirer, blandas med minnen.
Den mest fantastiska ”grejen” av alla ir biltéltet: "Touri
Camp ~ for hirliga semesterresor och séndagsutflyk-
ter!” Tiltet marknadsfordes i hurtig 50-talsretorik som
utmirkt for “camping, jakt, fiske, vetenskapliga expe-
ditioner, utlandsresor, safaris rm.m.”}

Viagen och vyerna som passerar utanfor bilrutan
presenteras kirleksfullt och stimningsmittat genom
Olle Wilsons bildval - en kavalkad av typiska svenska
vigbilder. Anmérkningsvirt triffande 4r bilden med
texten: "Hamb. + Pomf. + Lisk 49:—.” Vigskyltarnas
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meddelanden maste ibland forkortas for att hinna lsas
av forbipasserande bilister. Wilsons bilder bir pi ett
visst métt av vemod. De mindre samhillen som idag
snabbt passeras blir till sorgliga monument dver en
svunnen kultur. Idag hyllas istdllet snabbhet, férander-
lighet och ekonomisk vinst men det ges litet eller inget
utrymme alls for eftertdnksamhet och medminsklig
empati. Mats Landin presenterar i en anslutande artikel
ocksa bilder med typiska vagmotiv, de dr nostalgiska
och ganska suggestiva. Det finns inga bilar pd bilderna
men motiven dr dndi omisskdnnligen bilrelaterade. Jag
vill 1 anslutning till detta d&ven ndmna att hela boken
genomgdende 4r rikt illustrerad med mycket vil valda
bilder. For den som #r intresserad eller bara road av
bilder med bilar kan jag dessutom varmt rekommende-
ra Peter Segemark och Olle Wilsons bok: Autofokus,
Bilar och folk fotograferade av Gunnar Lundh 1930-
1960 (Nordiska museets forlag 1997). Den boken kom-
pletterar vil Fataburens tema for 1997,

Vigen — en skapelse i tid och rum, heter Anders
Houltz artikel. Han har jimfort tvd gamla reseskild-
ringar frin 1922 och 1956 frén gamla riksvilg 12, med
en egen resa pa samma vig idag. Att ndgonting har hiint
ir kanske inte s& forvanande. Artikeln knyter vl an till
Blomkvists bidrag om vigforeningen och hir visas
tydligt bur omvilvande bilens mote med det gamla
bondesamhillet blev. Vigforeningens inflytande Sver
alla medborgares vardag visas i artikeln. Vigen som
foreningen viirnade om, har utvecklats fran att vara en
del av landskapet, eller &tminstone ettinslag understilit
detsamma, till att bli herre Sver naturen. Idag 4r det
vigen som bestdmmer naturen och landskapet och inte
tvértom.

Annette Rosengrens artikel om raggarna rettmyck-
et fascinerande inslag. Det behandlar en grupp ménni-
skor, eller riittare mén, som lever sina liv genom bilen,
Hela deras tillvaro ir understilld bilens méjligheter
och begrinsningar. Rosengren beskriver raggarfeno-
menet fran 50-talet fram till idag. P4 ménga sétt har det
fordndrats. Den moraliska paniken som raggarna utsat-
tes for i borjan, pa 50- och 60-talen, har idag forbytts till
harml®s beundran for de fina bilarna och viss ndsrynk-
ning at fasthdllandet av gamla "hederliga” manlighets-
ideal. Det som var provocerande da ses idag som ett
tryggt inslag i smastadens sommar- och helgliv.

Bilen som tidvlingsredskap ar en mycket utbredd
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foreteelse i Sverige, skriver Anders Tunberg. Bilspor-
ten har en drygthundraérig historiai vért land och dven
om svenskarna idag inte har nagot stort namn i den
internationella rallysporten s 4r tavlandet en stor pu-
bliksport. Svenska rallyt dr faktiskt landets publikmis-
sigt storsta enskilda sportevenemang.

Drommen om bilen dr verkligen heltickande och
belyser alla aspekter pa bilen som man kan tinka sig.
Olle Hagman har tittat pa bilreklamens varierande
budskap frin 50-talet fram till idag. Reklamen f6ljer
tydligt en allmin trend i forhéllandet till bilen, P4 50-
talet beskrevs bilen som en ren nyttoprodukt f6r hela
familjen. Idag handlar bilreklamen om korglidje och
image samt inriktar sig pa den ensamme f6raren.

"Ensam i bilen”, heter ocksd Hakan Andréassons
bidrag. Bilen, som skapades for att mojliggora praktis-
ka och snabba forflyttningar, 4r idag for ménga ett
mycket viktigt rum for avskild ensamhet. For manga ir
bilresan dagens enda mojlighet att vara for sig sjdlv, pi
sina egna villkor. Idag dr det ménga glnger vildigt
mycket smidigare och billigare att 3ka kollektivt, Anda
viljer pifallande mangaait taden egnabilen till arbetet.
Andréasson menar att schablonbilden av bilen som
"statussymbol” eller “penisforlangare”, miste omvir-
deras. Bilen #r idag en sa pass vardaglig foreteelse att
sadana saker formodligen har marginell betydelse. Han
hévdar istdllet att: "Den kanske viktigaste /forklaring-
en/ utgdrs av det faktum att bilen istéllet utgtr en plats
dir individualiteten (det privata) kan levas ut. Den &r
snarare en plats for introverta dn extroverta handling-
ar.” Detta dr en mycket daligt utforskad aspekt av
bildkandet. Det borde vara viktigt, inte minst for sam-
hillsplanerare att ta till sig denna kunskap. Andréas-
sons slutsats borde rimligtvis piverka benigenheten att
dka kollektivt, Det miste ocksa vara ett tecken pa det
moderna samhillets brister, ndr man ser sig tvingad att
viilja bilresor i tringsel och hets for att fa vara for sig
sjdlv.

Genom helaboken 6verskoljs lasaren av olika aspek-
ter pé bilen och vigarnas betydelse for vér vardag och
kultur. Diarmed ar det naturligt och logiskt att avsluta
boken med Wera Grahns artikel om ett liv utan bil. Ar
det 6verhuvudtaget mojligtattlevaett tillfredsstillande
liv utan bil idag? Ja, svarar Sten och Lisa i artikeln.
Aven om samhillsplaneringen idag utgdr frin att alla
harbil, s 4r det méjligt att leva ett gott liv wtan bil, men
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det kriivs att man planerar tillvaron vil. Férvanande dr
kanske att ingen av de fyra intervjuade familjerna valt
bortbilen p.g.a. dess miljoforstérande egenskaper. Valet
att ¢j dga bil utgdr istdllet frin ett motstand mot det
oreflekterade anviindandet av bilen. Kostnadermna som
bilen medfor avskricker ocksd. Med planering av sitt
boende och sina resor samt inte minst anammandet av
en langsammare livsstil, dr det mojligt att leva ett gott
liv utan bil.

Den avslutande artikeln tycker jag visar pi en stor
paradox i feromenet bilen. Bilen infoérdes motvilligt i
véart land uppifran, men utvecklades ganska snabbt till
att bli en fSrutsittning for ett normalt liv. Bilen har
manga fordelar: frihet, snabbhet, smidighet och rorlig-
het, men vilket pris far vi betala? Idag &r det ingen som
pé allvar talar om bilens negativa sidor, utoéver utslip-
pen av miljéfarliga #mnen. Och en sidan sak som att
bilresan, for vissa ménniskor, 4r dagens enda mojlighet
till eftertanke och avskildhet borde bli en viktig tanke-
stiillare. Med rorligheten, snabbheten och smidigheten
kommer kraven pi att utnyttja detta till fullo och vi har
islutindan inte vunnit nagot. Vad ér det f6r mening med
att gbra en tidsvinst nir man inte kan anvénda tiden till
négot vettigt?

Eddy Nehls, Lerum/Umed

Stella Westerlund & Barbara Johnson: Emma
Lundbergs tridgdrdskonst. Nordiska muse-
ets forlag, ingér i Moviums serie Stad &
Land nr 146, Sveriges lantbruksuniversitet
i Alnarp. Stockholm 1997. 224 s, ill. ISBN
91-7108-414-2.

Perioden omkring sekelskiftet dr mycket intressant ur
tridgérdshistorisk synvinkel. Det nya tinkandet som
da uppstod kring relationer mellan bostad och tradgérd
har praglat utvecklingen under hela 1900-talet. De nya
idéerna handlade om rummens funktioner, bide rum-
men i husen och 1 tridgarden, samt om kompositionen
av vixternas farger och former i rabatterna. Gertrud
Jekyll var den triidgérdsskapare och tridgardsskribent
som blev mest kind bade i sitt hemland England och
utomlands.

1 Sverige #r tridgardar frin sekelskiftet, liksom frin
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