46 Nya avhandlingar

att studien inte i nigot avseende uppmirksammar samt-
liga kategorier av virnpliktiga och analyserar atmin-
stone ndgon aspekt av den “betydelsebédrande” inryck-
ningsproceduren.

Kritiken till trots dr detta en avhandling som utan
tvekan identifierar ett intressant och spénningsladdat
etnologiskt filt. Jag hoppas — och tror — att den med sin
entusiastiska och medryckande framtoning inspirerar
och lockar till nya forskningsinsatser.

Soren Jansson, Uppsala

Hakan Andréasson: Resendrer i bilsam-
hiillet. Vardagligt resande i kulturell belys-
ning. Skrifter frin Etnologiska foreningen i
Vistsverige nr 30. Goteborg 2000. 284 s.
English summary. ISBN 91-85838-50-0.

Hékan Andréassons avhandling i etnologi analyserar
och férklarar faktorer bakom virt bilberoende. Till
formen handlar den om vardagligt resande, framfor allt
bilresande, och tolkningen gors utifrdn tre intervjuun-
derstkningar om dagligt resande med bil och kollektiv-
trafik i GOteborg. Amnet framstar som l&ngt trivialare
in mycket annat av svensk etnologi, men dr desto
viktigare. Vardagsresande ur kulturellt perspektiv ar
daligt utforskat, och forskningen har dominerats av
teknologiska och ekonomiska synsitt. S& kunskap be-
hévs, och som en av forklaringarna till vért vardagsbe-
roende av bilen lyfter avhandlingen fram ménniskors
onskan att varje dag fi vara en stund alldeles ensamma
och i fred. Det kan man vara i en bil. Men den visar
ocksd hur unga minniskor resonerar ndr de nu tar
avstdnd frén forildrargenerationens onyanserade bil-
beroende och bilens dominans i storstadstrafiken.

Som hos ménga etnologer 4r avhandlingen ett arbete
dédrempiriskt material firexemplifiera anviéindbarheten
iridande teoribildningar kring socialt och kulturellt liv,
i det hir fallet modernitetssociologerna Anthony Gid-
dens, Ulrich Beck, Alberto Melucci och Hékan Thom.
Bearbetningen av det empiriska materialet visar pi
hantverksskicklighet, metodiskt sinne och forstaelse
for virdet av denna typ av empiri. Forfattaren skall
ocksa haen eloge for atti s4 ménga 4r, som en doktors-
avhandling ofta tar att f& fram, formétt att halla fast vid
ett sd oglamordst dmne som vardagsresor dr, Det r
dock en fSrsiktig avhandling, dér forfattaren avstar frén
mer langtgdende funderingar Sver mojliga forklaringar
till vart bilberoende.

Intervjuundersdkningarna har delvis finansierats som
uppdragsforskning, men avhandlingen har i huvudsak
en uppdragsgivare — forfattaren, som med sitt arbete
onskar “flytta fram foridndringspotentialerna” for en
framtida mattligare biltrafik dn dagens. L ett kort efter-
ord hoppas Andréasson att en effektiv och littillgénglig
kollektivtrafik i framtiden skall aviasta stora delar av
storstadernas onbdiga biltrafik. Under arbetets framét-
skridande har Andréasson varit knuten till en av grup-
perna inom Autumn, det stora tvirvetenskapliga pro-
jektet kring bilism, som Emin Tengstrom startade for
ungefdr tio &r sedan och som nu lever kvar med MACS-
gruppen (Man, the Automobile, Culture and Society).
Fran gruppen har flera avhandlingar kommit.

Resendrer { bilsamhiillet ir uppdelad 1 fyra delar.
Den forsta presenterar dmne, metod, forskningsfilt,
teoretiska utgangspunkter ete., andra delen beskriver
den svenska massbilismens framvixt, den tredje sam-
manfattar det empiriska innchéllet och den fjarde ana-
lyserar detta utifrin olika teman.

Andréasson har som ménga svenskaetnologer under
1990-talet ett konstruktivistiskt synsiitt men dr samti-
digt en etnolog med associationer till 1970- och det
tidiga 80-talets interaktionism. Aven sprakbruket med
sina formuleringar som “enskilda individers subjektiva
uppfattningar och beteenden”, att "blottligga sociala
sammarnhang” och “socioekonomiskt skilda miljoer”
associerar bakit i tiden. Det visar pd etnologins inre
sega strukturer och mangfald.

Som vanligt bland etnologer dr Andréasson inte ute
efter att skapa ny teoribildning utan ser teori som
verktyg, ett medel for perspektivering ochett sékinstru-
ment for att forstd verkligheten. Tolkningen av materi-
alet hdller sig sedan inom fyra filt.

Han menar att visentligt for forstéelsen av de var-
dagliga resvanorna ér att anknyta till en av hdmpelarna
i modernitetsdiskursen, dvs. utvecklingen mot alltmer
dkad individualism (ndgot som bade Giddens, Beck,
Melucci och Thorn tar upp). For den hir studiens
empiriska material passar detta bra, medan andra etno-
loger som har anviint Giddens ju ibland har varit mer
tveksamma. Vidare ser Andréasson det moderna sam-
hillets formdaga till reflexivt tinkande som en méjlighet
till fordndring, alltsa att vi kritiskt véinder och vrider pa
information (ndgot som Aterigen Giddens, Beck, Me-
lucci och Thom diskuterar). Genom ett flode av ex-
pertkunskap med motsigelsefulla budskap lever mén-
niskor med en stindig kinsla av att inte ha tillricklig
information, och det skaparett ambivalent forhallnings-
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satt till bilen och bilismen. Detta mirks i intervjumate-
rialet. Vidare ser han delar av bilsamhillets framvixt
som en parallell till en modern social rérelse i Meluccis
och Thorns mening (ndgot som dr mindre lyckat men
som jag inte kommer att gd in pa hir, Andréasson var
dessutom bendgen att hdlla med mig under disputatio-
nen). Slutligen tar han upp frigor om risk och tillit och
anknyter till Becks arbeten om risksamballet, vilka
hade stort genomslag i Sverige pd 1990-talet. Dessa
fyra f3lt dterkommer sedan i den tolkning av empirin,
som ligger 1 avhandlingens sista del.

1 fokus #r alltsa dagligt resande med bil och kollek-
tivtrafik 1 Goteborg, en stad dir bilens dominans ir
forkrossande och dér tre av fyra resor sker med bil, mot
hilften i t.ex. Stockholm. Filtarbetsmetoden har varit
“den kvalitativa samtalsmetoden” med fragelistan som
grund. Intervjuerna har bandats, skrivits ut, bearbetats
och analyserats. Vilket &r ett jittejobb och dir Andréas-
sons metodiska forméaga visar sig. Etnologiskt filtarbe-
te kan ta sig olika uttryck och det empiriska materialet
hér utgdrs av intervjuer enbart, alltsd inte deltagande
observation eller observation. Forfattaren eller hans
assistent har tréiffat ndrmare hundra personer, och dessa
har var och en intervjuats en gdng under ungefir en och
en halv timme. I tolkningen av materialet har Andréas-
son sedan skt teman som ménga har uppehallit sig
kring. Det handlar alltsa inte om hur ménniskor kon-
struerar verklighet med ord.

Den forstaintervjuundersokningen gjordes 1991 och
omfattade vardera elva barnfamiljer i tva “socioekono-
miskt” skilda stadsdelar: Frolunda Torg med sina arbe-
tar- och medelklassfamiljer boende i flerfamiljshus och
det vilsituerade och befolkningsglesare villasamhallet
Hovas pé viigen mot Sir6. Hér dr bilberoendet stort, och
omvint mindre runt Frolunda Torg med sina goda
allmédnna kommunikationer. Den andra undersokning-
en genomftrdes 1994 pa en stor tjiinstemannadomine-
rad arbetsplats i Goteborg. Har formerar sig de katego-
rier som Andréasson kallar vanebilister och vanekollek-
tivresendrer. Inte férvénande utgjordes majoriteten av
vanekollektivresendrerna av kvinnor. Gemensamt for
ménga av vanekollektivresendrerna var att det var ett
strategiskt val {6r dem att bo niira kollektivtrafiklinjer.
Miénga lyfte fram miljdaspekterna som ett skil till att
aka kollektivt. Vanebilisternas vanligaste skl till att
ka bil sammanfattar Andréassoni orden frihet, flexibi-
litet och effektivitet, och att bilisterna genomgdende
namnde tiden de vinner pé att kéra bil. Det visade sig
ocksa att vanebilisterna var uppvuxna i familjer diir bl

anvindes for alla transporter, och att de inte var omed-
vetna om miljoproblemen med bilismen. Den tredje
undersdkningen utfordes 1995 tillsammans med etno-
logen Annika Sjoberg, en av de forskarstuderande vid
Goteborgsetnologin, och dir 17-18-ariga gymnasister
i Goteborg respektive Kungsbacka intervjuades. Ung-
domarna har vuxitupp med att skjutsas till olika aktivi-
teter av férildrarna, men bilens symbolvirde som sta-
tussymbol eller voxenmarkerare dr 14gt bland ungdo-
marna. Och bland Géteborgsungdomarna och Kungs-
backaungdomar, som uttalat planerar att flytta in till
Géteborg, 4r manga ointresserade av korkort och bil.
Andréasson menar att ointresset i forsta hand 4r ett
storstadsfenomen.

De teman som har utkristalliserats ur intervjuerna ir
fsljande: Uppvixtens betydelse for hur man anvinder
bil, etablerade bilisters vanor och rutiner nér de ensam-
ma sitter i bilen till och fran jobbet, bakgrunden till den
ambivalenta héllningen till bilkérningen, kvinnors for-
hallande till bilar, kollektivtrafikresendrers skl till att
inte kora bil dagligen till arbetet samt de ungas av-
standstagande till bilistgenerationen.

Temat dka ensam i bilen 4r centralt och sitter fingret
pa varfér bilister accepterar bilkderna och dessutom
bidrar till dem genom att sitta en och en 1 sin bil. 80
procent av alla bilresor dr under en mil i resliingd och
lika stor andel 4r enpersonstransporter, vet man utifran
statistiska undersékningar. Att dka bil dr det aboslut
vanligaste sittet att forflytta sig mellan hem och arbets-
plats, affdr etc. [ intervjuerna framkom detta ocksa.
Miénga beskrev sina rutinresor som fristunder, och
Andréasson talar mycket om bilreseniirernas personligt
fdrgade rutiner i sammanhanget. Som att lyssna pa
radion pd morgonen.

Med att fa vara ensam och ifred, menar han att de
intervjuades uttalanden om frihet skall tolkas, och
bilkérning handlar om att fi vara i fred, ensam med sig
sjélv. Bilen dr en plats dér man kan leva ut sin individu-
alism pé egna villkor, ett privat rum som man kan gora
intimt genom att t.ex. lyssna pd band med musik eller
foredrag och didr man slipper att vara effektiv. Nigot
som ocksd bilreklamen har nappat pé.

Bilen iiren tillflyktsort, ett stille att {4 varaiavskildhet
frén offentlig miljd, och Andréasson menar att behovet
att f4 bestimma sjély 6ver resan har skapat en kulturell
barrifir mot att nyttja kollektiva firdmedel. Bilen har
dessutom blivit si vardaglig att det dr dags att modifiera
uttryck som att man med bilen vill signalera status,
snarare utgdr bilen en plats diir det djupt personliga och
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privata kan beredas plats och levas ut. Sa kan alltsa
senmodernitetens Skade individualism ta sig utiryck.

Jag skulle ¢nska att Andréasson hade reflekierat
mera Over varfor det dr s& viktigt att f4 vara ensam.
Kanske hade det gattatt dtervinda till ndgra av dem som
intervjuats, och bett dem ténka utforligare kring bilkor-
ning. Vad ir det som hédnder med oss néir vi kor bil?
Varfor dr vart behov av att f varaensamma sa stort? Att
sitta ensam bakom ratten dr ocksa att styra, men styra
gver vad, over sitt liv kanske. Handlar det bara orm att
lyssna pé radion och raka sig i fred. Har det med stress
att gbra, med att nordbon i grunden 4r en ensam skogs-
vandrare (1), eller sitter vi i bilen och dagdrémmer oss
in i verkligheter dér vi hellre skulle vilja vara. Att bilen
ir problemlésande, siger flera som jag har talat med.
Och sa bilen som en plats att i lugn och ro stilla om sig
fran familjemiljd till arbetsmiljo, och tviirtom. Bilkéran-
det som en sorts dvergingsrit mellan olika livssfirer.

Andréasson har valten mycket konventionell emolo-
gisk metod att bygga upp ett empiriskt material: banda-
de samtalsintervijuer, dir de intervjuade har tréffats en
géng. Punkt slut. Det #r inte sikert att traditionell
deltagande observation hade varit den rétta metoden i
sammanhanget, men kanske deltagande observation i
reflexiv form. Att studera, tiinka och fundera 6ver egna
resor med buss eller sparvagn under rusningstrafik. Det
innebir att varje morgon och kviill triingas, stdngas och
irriteras av andra ménniskor, och att avsky detta maste
ocksa vara ett skil till att vi foredrar bilen trots bilkoer.

Forfattaren kunde alltsd ha gjort mycket mer av detta
avsnitt. Mendet dr ocksd s att varje stort arbete innebér
att man till slut kommer till en punkt, sedan orkar man
inte langre.

1 et annat tema diskuterar Andréasson de motsigel-
sefulla budskap som skapar olust kring bilen. Vagledd
av Giddens tal om fyra olika strategier till att hantera
olusten ~ genom pragmatiskt accepterande, eller med
bibehdllen optimism, cynisk pessimism eller radikalt
engagemang — resonerar han sedan om de pragmatiska
och tekniskt bejakande Hovasborna (bilismen behovs
for utvecklingen och miljofrigorna kommer att 16sas)
och de pessimistiska Frolundaborna, som har ett radi-
kalt forhdlningssitt till bilismen och forsoker kora bil
s4 lite som mdjligt och bositta sig och i flera fall ha
sommarhus dér det finns kollektivtrafik. Ménga vane-
bilister dr, fortsitter Andréasson, optimister och gene-
rellt dven utvecklingsoptimister, och har socialiserats
in under den biloptimistiska perioden, dvs. hans be-
teckning for tiden fran ungefar 1950 till 1970. Andra dr

priglade av att ha socialiserats in under den bilrealistis-
ka perioden, tiden efter 1970, och ménga av dem intar
ett radikalt forhdllningssitt.

Temat kvinnor och bilar bekriftar annan forskning
om skillnader mellan mins och kvinnors resvaneméns-
ter nir det giller vardagslivets organisering och att
manga kvinnor dr mycket beroende av bilen for att &
vardagen att ga ihop. For "karridrkvinnor” r bilen
absolut nédvindig. Andréasson konstaterar ocksd att
mdanga kvinnor anviinder bil som ett skydd, de ir ridda
att ge sig ut pa gator och vigar pé kviillarna.

Temat om de unga, som markerar mot forildragene-
rationen och som forebidar ett framtida flexiblare
resemdnster, dr tillsammans med Ensam i bilen det
intressantaste temat, och som ocksa hade kunnat utveck-
las mer 4n vad Andréasson gor. De unga har vuxit upp
under den bilrealistiska perioden och bland dem finns
en bred och vil forankrad uppfattning att inte alls
bejaka fordldragenerationens stora bilberoende. Korkort
och bil har mist sin stora betydelse, vilket ocksi flera
stora statistiska undersskningar visat. Med hinvisning
till intervjuerna menar Andréasson att korkortets och
bilens symboliska starka stéllning definitivt 4r bruten,
dven om manga ser dess praktiska betydelse. De har
inte avskrivit planer pé bil for evigt, men det kan vinta.

Andréasson menar att ungdomarna intar ett radikalt
forballningsitt till bilismen, och att det i detta inte finns
skillnader pa pojkar och flickor eller pd ungdomarnas
socioekonomiska tillhérighet. Diremot ér det framfor
allt ett storstadsfenomen.

Fragan dr bara vad detta betyder for framtiden, nir
det samtidigt dr ett faktum att under de senaste iren har
forsaljningen av dyra sportbilar varit stor till unga
ménniskor och att nedgdngen i kdrkortsutbildning kan
forklaras i ekonomiska termer. Det har blivit ohyggligt
dyrt att ta korkort och manga unga ménniskor lever med
stora ekonomiska problem. Ar allt detta innu ett uttryck
for det framviixande tredjedelssambéllet med befolk-
ningen uppdelad i tvd delar vilméende och en del
fattiga? I mina 6gon 4r det heller inte ointressant att det
just dr storstadsungdomarna som tonar ner bilens sym-
boliska betydelse, och jag tolkar detta som ett agerande
hos den kulturellt dominerande klassen, som flyttar
fram sina positioner genom att dndra innehallet i vad
somn ir kulturellt riktigt. Nu &r det allts& "ute” att ha bil
om man dr ung, barnlds och bor centralt i storstaden.
Det idr den del av befolkningen som nédr de far barn
formodligen flyttar till villa och skaffar tvi bilar. A
andra sidan innebdr dagens hoga villapriser att unga,
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vilutbildade smabarnsforildrar inte har samma ekono-
miskamojligheter somtidigare att finansieraett villakSp!
Sé jag vet inte. Men jag menar att Andréasson skulle
haft nytta av att anvinda "gamle, hederlige” Bourdieu.

Det finns givetvis annat i avhandlingen som ocksa
kan diskuteras, men jag stannar vid valet att avsluta
texten. Jag saknar en summerande, reflekterande femte
del med utforligare resonemang gentemot de teoretiska
forlagorna. Sjilv hade jag knutit an till Ulrich Becks
bidrag The reinvention of politics i Reflexive moderni-
zation (Beck, Giddens & Lasch 1994}, som finns med
1 litteraturreferenserna men inte lyfts fram i texten.

Becks tankar dr intressanta om 4n utopiska i forhil-
lande till massbilism och vardagsbildkning. Reflexiv
modernisering innebir enligt Beck sjalvkonfrontation
med effekterna av det risksamhille som inte det indu-
striella samhillet kan klara av. Individualism och globa-
lisering 4r tva sidor av samma process som reflexiv
modernisering dr utryck for, och innebér att ménniskor
hittar nya sjilvklarheter, och avstar frin andra. Allt
detta far politiska konsekvenser. Politiken bryts upp i
sina hierarkier och tappar mark i sina gamla former.

Ungdomarnas avstdndstagande frén den ohdmmade
vanebilismen skulle kunna ha diskuterats i detta sam-
manhang, inte minst eftersom Andréasson hoppas pé
ett framtida samhille karakteriserat av en méittligare
bilism dn dagens. Han véagar sig dock inte p4 sddana
spekulationer, kanske for att arbetet dr ett examensprov.
Men kanske ocksé for att inom svensk etnologi har det
varit vanligt att h&lla sig langt borta frdn politik, inte
minst kanske som en foljd av att vi dr kulturrelativister.
Men det har ju ocksd kommit kulturforskare som har
reagerat mot denna konsekvens av kulturelativismen,
jag tanker pd Renato Rosaldos tio ar gamla Culture and
Truth (1989), och den svensk-danska antologin Ta fan
i bdten (Damsholt & Nilsson 1999). Ingen forskning
gar fri frdn politik, menar forfattarna, och framf{or allt
att man aldrig kan skydda ett arbete frin att komma att
anvindas politiskt.

Annette Rosengren, Stockholm

Ninni Trossholmen: 7id till eftertanke.
Kvinnligt pensiondrsliv ur ett klass- och
livsloppsperspektiv. Etnologiska férening-
en i Vistsverige, Goteborg 2000. 231 s.
English summary. ISBN 91-86838-52.7.

Avhandlingens mal er, ndr malet struktureres i forskjel-
lige ledd, ganske omfattende. Den vil undersgke

1. hvordan kvinner fra ulike klasser a) hindterer og b)
formes av det 4 bli pensjonist

2. hva livet for pensjoneringen betyr for a} utforming-
en og b) opplevelsen av 4 bli eldre og pensjonist

3. om det er noen forskjell mellom kvinner fra arbei-
derklassen og middelklassen og hva denne forskjel-
len eventuelt bestar i.

Empirien til denne undersgkelsen er tolv aktive og
friske pensjonerte kvinners lvsfortellinger. Deterogsé
avhandlingens mal & knytte disse livsfortellingene til
overgripende teorier om a) livsform og b eldretilvaerel-
sen og gjennom det & vise hvordan livsform og indivi-
duelt livslgp har artet seg. Sluttpunktet er & gke vir
forstielse av a) tilvaerelsen som eldre og av b) de
teoretiske maktbegrep.

Ninni Trossholmens avhandling er ingen “elendig-
hetsbeskrivelse”, men tar mal av seg til 4 vise at friske,
eldre kvinner har mange ressurser. Hvordan ressursene
utnyttes, henger sammen med hvordan deres liv har
vert og hvordan de har forholdt seg til livets tilskikkel-
ser. Verken de positive, men kjedelige, stereotypene av
“den svenska tanten” eller folklorens negative stereoty-
per av den eldre kvinnen som farlig heks, sur eller
liderlig kjerring kan anvendes pa dagens eldre kvinne-
lige pensjonister! Denne overbevisningen har Tross-
holmen fitt gjennom sitt forhold til eldre kvinner i
familien, men forst og fremst gjennom mange intervju-
erhun har hatt opp gjennom rene av eldre géteborgere.
Respekten for de eldre kvinnene kommer klart fram i
avhandlingen. Den skriftlige framstillingen er god og
etter endt lesning sitter man igjen med falelsen av at
man har lert mye om hvordan friske, kvinnelige pen-
sjonister har det i dagens samfunn. Noe av denne
folelsen forsvinner imidlertid nir man begynner 4 ga
den etter i semmene som en doktoravhandling, og jeg
skali det folgende ta opp en del problematiske punkter.

Til avhandlingen har Trossholmen valgt et engere
utvalget av tolv kvinner som fordeler seg pd seks fra
middelklassen og seks fra arbeiderklassen, definert slik
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