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och ekonomiskt forbittrades mojligheterna att uppritt-
hélla kontakeen. Aldriga forildrar fick tex. mojlighet
att resa till USA for att bevista brollop och hilsa pa
barnbarn. Telegram kompletierade brevviixlingen.

Detir enintressant bok om svenska immigranterien
industrimiljo i USA. Dessa snickare utgjorde en speci-
alistyrkeskir inom en ditida framtidsbransch kanske
liknande dagens [T-tekniker. Vad jag méjligen saknar dr
en utforligare beskrivning av Pullmans verkstadsmiljo
och dess sociala férhdllanden. Beskrivningen om den
svenska verkstadsmiljon hos Statens jarnvigar tycker
jag inte kan ersitta denna brist.

Pullman Citys problem och orittvisor har numera
forbleknat. Mot slutet av 1950-talet hotades delar av
staden av rivning. “Historic Pullman Foundation” bil-
dades och 1971 blev Pullmanstaden utsedd till Natio-
nellt historiskt minnesmirke. Stiftelsen har kopt in
flera fastigheter som renoverats och sedan har man sett
till att liv och aktivitet utvecklats i staden. Numera lyfts
stadens positiva och minnesviirda sidor fram for efter-
kommande generationer.

Allan T. Nilson framhéller att 1800-talets industri-
dgare som ldt anliigga idealstiider hade goda foresatser.
De forstod betydelsen av att arbetarna fick trevliga
bostider i en tid nér industrimiljén var slitsam och
hilsovadlig. Forfattaren foresldr lite dverraskande att
monstersamhillena ocksd var en forebild for 1900-
talets svenska vilfirdssamhille, folkhemmet. Kanske
monstersamhillets idé som gestaltades 1 mitten av
1800-talet hade en sidan styrka och genomslagskraft
att den slog rot under skiftande kulturella och samhiil-
leliga forutsdttningar. Vid forsta anblicken kan det vara
svArt att kiinna igen det gemensanima ursprunget.

Gdran Sjogdrd, Lund

Flotuning. Vattendragen, arbetet, beriittel-
serna. Erik Torlund och Lars Ostlund (red.).
Skrifter om skogs- och lantbrukshistoria 14,
Nordiska museets forlag, Stockholm 2000.
203 s., ill. ISBN 91-7108-467-3.

Under 1800-talets senare hilft blev svensk sagverksin-
dustri ledande pd den internationella trivarumarkna-
den. Det var en position som sdgverksbolagen hade ndtt
genom att tidigt inse nddviindigheten av att kontrollera
hela produktionskedjan frin rivara pd rot till sdgad
trivara fOr att snabbt kunna anpassa produktionen efter
marknadens efterfragan. Det handlade om att ha dll-
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gang till rdvara i rdtt mingd och vid rétt tidpunkt si att
produktion och orderingang Gverensstamde. Tidigt in-
riktade sig dirfor shgverksbolagen pd att forviirva stora
skogsegendomareller avverkningsritteriinlandet. Men
eftersom sagverken var lokaliserade vid kusten och de
stora ravarutiligngarna 1ag i inlandet f6ljde ett svart
och omfattande transportproblem nir enorma kvantite-
ter virke maste forflyttas ldnga strickor. Under 1800-
talet och langt in pa 1900-talet var denna transport inte
mdjlig annat 4n pd vattenleder. Sdgverksbolagen maste
se till att ett system av flottleder byggdes upp och hela
tiden utvidgades for att effektivisera transporterna och
Oppna nya skogsomriden for exploatering. Flottleder-
na rensades, stenar och kullfallna trdd avldgsnades,
ledarmar, bommar, dammar och rdnnor byggdes. For
sdgverksbolagen innebar detta stora investeringar som
till sin omfattning Gversteg de investeringar som gjor-
des i sjdlva sdgverksanldggningen.

Flottning varallisdenintegrerad del av den skogsindu-
striella verksamheten. Dettainnebir att skogsindustring
historia inte kan skrivas utan att flottningen problema-
tiseras ochbelyses. Ettbidrag till denna historieskrivning
utgdr boken Flottning, en tvirvetenskaplig antologi
som behandlar olika aspekier pd den skogsindustriclla
flottningen. 1 bokens inledande artikel beskriver Lars
Ostlund den tidiga flottningens historia i ett av skogs-
industrins kiirnomraden i Mellannorriand. Betoningen
ligger pé hur flottningen byggdes upp och organisera-
des under skogsindustrins initialskede. Nir flottgods-
mingden 6kade och flera konkurrerande bolag verkade
i samma omriden blev det viktigt att flottningen sam-
ordnades, i borjan i flottningskompanier, senare i flott-
ningsféreningar, dir varje skogsbolag var deligare. Det
var en organisation som ocksi méjliggjorde en samord-
ning av bolagens investeringar i flottlederna.

Flottningen expanderade valdsamt under 1900-ta-
lets forsta drtionden, i férsta hand pd grund av massain-
dustrins stigande ravarubehov, och nddde sin hojd-
punkt under 1930- och 40-talen. Det var en tid av
standigt 6kande virkesvolymer, fler och bittre flott-
ledskonstruktioner, liga l6ner och dnnu ingen konkur-
rens frén lastbilar, Under efterkrigstiden f6ljde en suc-
cessiv avveckling av floitningen, samtidigt som biltrans-
porterna dkade. Flottningens fordndring och avveck-
ling beskrivs i tre av bokens artiklar med exempel frin
norra Sverige och Finland forfattade av Erik Tornlund,
Sven Embertzén och Hanna Snellman. Erik Tornlund
visar i sitt bidrag att omvandlingen av skogstransporter-
na till stor del handlade om tillgdngen pé arbetskraft.
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Flottningen var arbetskraftsintensiv och darfor av cen-
tral betydelse for att flottning Sverhuvudtaget skulle
kunna bedrivas. Under efterkrigstiden bérjade den s.k.
kombinationsférstrjningen i skogsbygderna att upplo-
sas. Skogsbolagen hade sin arbetskraftsarmé bosatt pa
plats beredd attryckain for arbete under olika siisonger:
hugga timmer pa vintern, flotta under varen och viig-
byggen under sommaren i kombination med eget jord-
bruksarbete. En pataglig arbetskraftsbrist uppstod med
Skade 16nekostnader f6r bolagen till f6ljd, samtidigt
som skogsbilvignitet expanderade och lastbilstran-
sporterna dkade. Med ett vignét som kunde utvidgas
och med lastbilar som blev stérre och starkare kunde
industrin utveckla en jimn lagerhdllning som stordrif-
ten forutsatte, utan att ta hiinsyn till flottningens séisong-
bundenhet och kostnader for t.ex. sjunktimmer och lag-
ringsskador. [ mitten av 1960-talet skedde den slutliga
avvecklingen av flotiningeni Norrlands alla stora dlvar.

Flottning handlar om manipulation och nyttogdran-
de av strommande vatten utifran ett bestdmt intresse.
Men ocksa andra vattenansprik kunde finnas i samma
vattensysterm: annan transport, bevattning, fiske och
kraftatvinning. Eva Jakobsson diskuterar hor flottning-
en konkurrerat med olika intressen i de svenska vatten-
dragen. Hon visar hur normer i olika tider utvecklats fér
att undvika konflikter och frimja samexistens som
ocksa manifesterat sig i lagstiftningen om vatten.

[ 6verbefolkade skogsbygder blev de arbetstillfillen
som skogsindustrin kunde erbjudandvindigabiinkoms-
ter for att ménniskor skulle kunna férsorjasigi omradet.
Aven ombéde skogsavverkning och flottning var arbets-
krafisintensiva, si vararbetstillfallena inte obegransade.
Bo Persson diskuterar i sin artikel hur man under 1900-
talets forsta artionden ur ett lokalsamhillesperspektiv
hanterade konkurrensen om arbetstillfillena. Han ser
den stundom harda konkurrensen om arbetstillfallena
som en forklaring till de otaliga arbetskonflikter, den
higa arbetsldsheten och den oftrméga som de etable-
rade fackliga organisationerna visade for att forbittra
arbetsvillkoren for skogs- och flottningsarbetarna. Lo-
kalbefolkningen utvecklade egna alternativ som syfta-
de till att stirka sammanhdllningen i byarna och dar-
med skapa utsikter att kunna levakvar pa platsen. Dessa
handlingsalternativ sammanfattar Persson med begrep-
pet lokalism. Det handlade om att skaffa sd ménga
arbetstillfillen somméjligt till ortsbefolkningen och att
fordela dessa pd ett sitt som uppfattades som rittvist.
Overtygande visar han att grunden for solidaritet var
boendet pd platsen, inte den fackliga tillhorigheten.

Recensioner

Sverker Sorlin har intresserat sig for hur flottningen
skildrasi skonlitteraturen. Han finner att modernitetens
ambivalenta karaktdr gér att utldsa i skildringarna. Den
storskaliga flottningen tilthérde den moderna kapitalis-
tiska industrin med sin bestimda ordning och regleran-
de rytm. Men flottningen var fortfarande reglerad av
naturen och dirfor till viss del okontrollerbar. Flottning
skedde under forhillanden sominte gick attunderordna
den industriella arbetsveckans rytm, som issmalining,
vattenforing och lokala viderleksforhallanden. Hari
lag en frihet som tillhérde det formoderna, som i sin
naturlighet och oreglerbarhet kravde sina offer, dirden
starke besegrade den svage. Skildringarna blir moralis-
ka, ett drama omontoch gott, tving och frihet skildrade
bl.a. genombrétlossningar och brétspriangningar. Flott-
ningen blir en ram for en berittelse dir ett politiskt och
moraliskt budskap betonas. Har i Norrlands inland, i
skogarna och dlvdalarna, fanns den moral, det ideal
som bar p4 bdde det gamla och det nya, som ett sunt
samhiille méste ta tillvara.

Idag, sedan flottningen har upphoért, stills nya krav
pd vattendragen for att motsvara andra syften och
onskemal. Oftahandlar detomatt forbittra fisket dirett
ckosystemtéinkande gbr sig gillande. T bokens avslu-
tande artikel beskriver Ingemar Nislund hur flottning-
en har paverkat fisket och hur restaureringen av vatten-
dragen kan gi till. Men det blir mycket tal om att
"aterfora”, “aterstdlla”, “dterskapa” till ursprungligt
skick. Som om det skulle vara mojligt att atergé till ett
ursprungligt och naturligt stadium. Naturvardarnas f6r-
sok att "aterskapa” dr liksom flottningen ocksé ingrepp
och en pdverkan pé en fysisk miljo, men nu styrda av
preferenser skapade av den moderna ménniskans stréi-
van cfter meningsfull fritid och rekreation. Naturvérd
dr dirfor ingen neutral verksamhet utan kulturellt kon-
struerad, formad av virderingar och moral i samtiden.

Trots att flera av bidragen 4r vilskrivna och ldsvirda
har Flottning blivit en 16st sammansatt bok med en
ojdmn kvalitet pd bidragen. Det som framforallt saknas
r en inledning som hjélper ldsaren att forstd bokens
syfte och presentera artiklarna i ett vidare forsknings-
sammanhang.

Hadkan Berglund-Lake, Sundsvall
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