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Allan T. Nilson: De byggde jdrnvigsvag-
nar. Emigranterna fran Ryfors hos Pull-
mans i Chicago. Tre Bicker, Géteborg 1999,
163 s., ill. ISBN 91-7029-377-5.

Allan T. Nilsons intresse {6r Pullman City viicktes niir
han verkade som radgivare for svensk-amerikanska
museet i Andersonville i Chicago. Pullman City upp-
fordes aren 1880-82 av George Mortimer Pullman
(1831-97) i anslutning (i1l hans fabrik for jarnvéagsvag-
nar nira Chicago. Han hade uppmirksammat behovet
av bekvidma personvagnar for l&nga jirnvégsresor i
USA. Ar 1867 konstruerade han sin forsta sovvagn som
foljdes av salongs-, utsikts- och restaurangvagnar. Dessa
"Palace cars’ var stora och rymliga och byggdes i trd
samt utrustades med all tinkbar lyx. Pullmanvagn blev
en forebild for bekvima lingfiardsvagnar i hela virlden.

Pullman var en filantropisk industriledare som ons-
kade en monsterstad for sina arbetare. Avsikien var att
locka och halla kvar yrkesskicklig personal med hjilp
av en bra boendemiljo. Sddana skil kinner viigen fran
var egen tid nir det giller att locka arbetssOkande.
Pullman City var eit slutet samhille som var totalt
regleratav Pullmanforetaget. Barer, bordeller, politiska
organisationer och fackforeningar var forbjudna. En
kombinerad personal- och lokaltidning The Pullman
News formedlade tillatna nyheter och &sikter. Allan T.
Nilson beréttar ombakgrunden till idén om monstersti-
der och konstaterar att G. M. Pullman sannolikt himtat
inspiration under sina resor i Eoropa. Bristerna i den
tilltdnkta idyllen uppenbarades nér en vildsam strejk
brot ut bland Pullmans arbetare 4r 1894. Strejken hota-
de den sociala och ekonomiska ordningen i hela USA.
Oroligheterna ledde till att staden Chicago dvertog
Pullmans och delade upp bolaget i tre delar.

Bland arbetarna pa Pullmansverkstiderna fanns dren
18801920 ménga immigranter frin Sverige. De gjorde
sig kinda som mycket skickliga snickare. Ar 1885 fanns
1 024 svenskar, vilket motsvarade 11,9% av arbetsstyr-
kan som i Gvrigt bestod av 46,6% amerikaner och en
mingd olika europeiska nationaliteter. Allan T. Nilson
har valt att rikta intresset mot immigranter fran Vister-
gotland och f6ljt ett par familjer som harstammade frin
Ryfors £.d. jarnbruk ndra Mullsjé. Med hjilp av brey,
fotografier, intervjuer, tidningsartiklar och kyrkliga ar-
kivalier skildrar forfattaren svenskarnas liv i Pullman
City. Lisaren fir formdnen att komma néra personerna
och upplever sig nistan vara bekant med dem.

Texten far ldsaren att fundera 6ver nigra olika frage-
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stallningar. Ryforsborna ldmnade ett patriarkaliskt
brukssamhille och flyttade till en industristad dir ock-
s4 ett patriarkaliskt forhallande rddde om 4n med den
skillnaden att Pullman City med fabriker var avsevirt
storre med sina 10 000 invanare 4n den lilla vastgdtska
bruksorten. Kanske bruksarbetarna fran Ryfors dndd
kunde kinna igen karaktiren och forsta sig pa forhal-
landena pa sin nya arbetsplats.

Detamerikansktstorslagna och framtidsmdjligheter-
na dgnas en stor del av boken. Svenskarna beriittade 1
brev hem hur de avancerade inom sitt yrke och fick
alltmer kvalificerade arbetsuppgifter samt hogre 16n.
Med bittre ekonomi kunde man forbittra sin levnads-
standard. USA var ett samhille dir allt hade stora
dimensioner och diir nyttan av snabbhet och effektivitet
betonades. Chicago var en sprudlande och livskraftig
stad med médnga aktiviteter och dir nyheter av olikasslag
fick snabb spridning.

Numera talar vi om en globaliserad virld dir kapital
och arbetskraft skall kunna rira sig relativt fritt frin
land till land. Sjilva egenskapen i sig ir inte ny. Genom
personlig kontakt, tidningar och anstillningsannonser
skaffade sig utvandrarna information om olika arbets-
platser. Fr svenskarna som utvandrade och tog arbete
hos Pullmans var Amerika en fullt realistisk méjlighet
och t.o.m, bittre och oftesrikare dn att flytta till en
nirliggande industristad 1 Sverige.

De svenska immigranterna umgicks kontinuerligt
och hjilpte varandraiolika sammanhang, En stor del av
den sociala samvaron och samhillsservicen for svensk-
arna i Pullman City organiserades av den Svenska
Lutheranska Elim-forsamlingen. Det kdndes tryggt att
hilla sig till landsmin de forsta értiondena i det nya
landet. Intrycket och medvetenheten av att vistas 1
utlandet mildrades avsevirt. Det gick att klara sig
hyfsat utan sérskilt goda sprikkunskaper. Det fanns
flera butiker i Chicago med svensktalande innehavare.
Staden hade manga svenska organisationer av skiftan-
de slag och teatrarna framférde stycken pa svenska.

For méanga svenskar var det krivande att lira sig
engelska. Pullmans drev dock en aftonskola. De yngre
forstod att det var nodvindigt att lira sig engelska om
man skulle viixa in i det amerikanska samhillet och
slippa den deklasserande immigrantstdmpeln ochblien
fullvérdig amerikan.

Kénslomassigt var kontakten med Sverige viktig.
Brevviixlingen med familj och vinner i Sverige var
mycket regelbunden. Bamen fick svenska namn. Man
samtalade om hembygden nir man triffades. Tekniskt
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och ekonomiskt forbittrades mojligheterna att uppritt-
hélla kontakeen. Aldriga forildrar fick tex. mojlighet
att resa till USA for att bevista brollop och hilsa pa
barnbarn. Telegram kompletierade brevviixlingen.

Detir enintressant bok om svenska immigranterien
industrimiljo i USA. Dessa snickare utgjorde en speci-
alistyrkeskir inom en ditida framtidsbransch kanske
liknande dagens [T-tekniker. Vad jag méjligen saknar dr
en utforligare beskrivning av Pullmans verkstadsmiljo
och dess sociala férhdllanden. Beskrivningen om den
svenska verkstadsmiljon hos Statens jarnvigar tycker
jag inte kan ersitta denna brist.

Pullman Citys problem och orittvisor har numera
forbleknat. Mot slutet av 1950-talet hotades delar av
staden av rivning. “Historic Pullman Foundation” bil-
dades och 1971 blev Pullmanstaden utsedd till Natio-
nellt historiskt minnesmirke. Stiftelsen har kopt in
flera fastigheter som renoverats och sedan har man sett
till att liv och aktivitet utvecklats i staden. Numera lyfts
stadens positiva och minnesviirda sidor fram for efter-
kommande generationer.

Allan T. Nilson framhéller att 1800-talets industri-
dgare som ldt anliigga idealstiider hade goda foresatser.
De forstod betydelsen av att arbetarna fick trevliga
bostider i en tid nér industrimiljén var slitsam och
hilsovadlig. Forfattaren foresldr lite dverraskande att
monstersamhillena ocksd var en forebild for 1900-
talets svenska vilfirdssamhille, folkhemmet. Kanske
monstersamhillets idé som gestaltades 1 mitten av
1800-talet hade en sidan styrka och genomslagskraft
att den slog rot under skiftande kulturella och samhiil-
leliga forutsdttningar. Vid forsta anblicken kan det vara
svArt att kiinna igen det gemensanima ursprunget.

Gdran Sjogdrd, Lund

Flotuning. Vattendragen, arbetet, beriittel-
serna. Erik Torlund och Lars Ostlund (red.).
Skrifter om skogs- och lantbrukshistoria 14,
Nordiska museets forlag, Stockholm 2000.
203 s., ill. ISBN 91-7108-467-3.

Under 1800-talets senare hilft blev svensk sagverksin-
dustri ledande pd den internationella trivarumarkna-
den. Det var en position som sdgverksbolagen hade ndtt
genom att tidigt inse nddviindigheten av att kontrollera
hela produktionskedjan frin rivara pd rot till sdgad
trivara fOr att snabbt kunna anpassa produktionen efter
marknadens efterfragan. Det handlade om att ha dll-
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gang till rdvara i rdtt mingd och vid rétt tidpunkt si att
produktion och orderingang Gverensstamde. Tidigt in-
riktade sig dirfor shgverksbolagen pd att forviirva stora
skogsegendomareller avverkningsritteriinlandet. Men
eftersom sagverken var lokaliserade vid kusten och de
stora ravarutiligngarna 1ag i inlandet f6ljde ett svart
och omfattande transportproblem nir enorma kvantite-
ter virke maste forflyttas ldnga strickor. Under 1800-
talet och langt in pa 1900-talet var denna transport inte
mdjlig annat 4n pd vattenleder. Sdgverksbolagen maste
se till att ett system av flottleder byggdes upp och hela
tiden utvidgades for att effektivisera transporterna och
Oppna nya skogsomriden for exploatering. Flottleder-
na rensades, stenar och kullfallna trdd avldgsnades,
ledarmar, bommar, dammar och rdnnor byggdes. For
sdgverksbolagen innebar detta stora investeringar som
till sin omfattning Gversteg de investeringar som gjor-
des i sjdlva sdgverksanldggningen.

Flottning varallisdenintegrerad del av den skogsindu-
striella verksamheten. Dettainnebir att skogsindustring
historia inte kan skrivas utan att flottningen problema-
tiseras ochbelyses. Ettbidrag till denna historieskrivning
utgdr boken Flottning, en tvirvetenskaplig antologi
som behandlar olika aspekier pd den skogsindustriclla
flottningen. 1 bokens inledande artikel beskriver Lars
Ostlund den tidiga flottningens historia i ett av skogs-
industrins kiirnomraden i Mellannorriand. Betoningen
ligger pé hur flottningen byggdes upp och organisera-
des under skogsindustrins initialskede. Nir flottgods-
mingden 6kade och flera konkurrerande bolag verkade
i samma omriden blev det viktigt att flottningen sam-
ordnades, i borjan i flottningskompanier, senare i flott-
ningsféreningar, dir varje skogsbolag var deligare. Det
var en organisation som ocksi méjliggjorde en samord-
ning av bolagens investeringar i flottlederna.

Flottningen expanderade valdsamt under 1900-ta-
lets forsta drtionden, i férsta hand pd grund av massain-
dustrins stigande ravarubehov, och nddde sin hojd-
punkt under 1930- och 40-talen. Det var en tid av
standigt 6kande virkesvolymer, fler och bittre flott-
ledskonstruktioner, liga l6ner och dnnu ingen konkur-
rens frén lastbilar, Under efterkrigstiden f6ljde en suc-
cessiv avveckling av floitningen, samtidigt som biltrans-
porterna dkade. Flottningens fordndring och avveck-
ling beskrivs i tre av bokens artiklar med exempel frin
norra Sverige och Finland forfattade av Erik Tornlund,
Sven Embertzén och Hanna Snellman. Erik Tornlund
visar i sitt bidrag att omvandlingen av skogstransporter-
na till stor del handlade om tillgdngen pé arbetskraft.
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