Recensioner

méirker de fem forsta skildringarna. Vi kommer
helt enkelt huvudpersonerna mindre inpé livet,
och Ulvros formaga att skickligt fanga upp och
resonera vidare utifrdn konkreta detaljer i kaél-
lorna far ocks8 mindre utrymme. Den tredje
skildringen i denna del av boken &r baserad pa
elva dagbocker som huvudpersonen, Elisabeth
Schmidt, skrev under de fyra ar hon arbetade
som guvernant i en prastgard i Bohuslédn. Héar
kommer pa nytt Ulvros forméga att summera,
konkretisera och analysera utifran primdrmate-
rial val till sin rétt.

I bokens tredje del far vi méta fem kvinnor
som kan representera olika aspekter av 1900-
talets arbetsliv och stegvis expanderande mdj-
lighetsrum for kvinnor: en folkskolldrarinna, en
kvinna ur arbetarklass, en nybyggarkvinna i
lapplandsk 6demark, en kvinnlig préist i pionjéar-
generationen och en professor i foretagsekono-
mi. Sa vitt jag kan beddma &r dessa fem berét-
telser i allt visentligt baserade pa tidigare publi-
cerade levnadsteckningar och/eller sjdlvbiogra-
fiska framstéllningar, och de hinvisningar till
intervjuutsagor som Ulvros emellandt gor torde
genomgéende syfta pd redan processade och
publicerade intervjufragment. Aven denna del
av boken far for mig en refererande och distan-
serande karaktdr, berovad de kvaliteter som
kénnetecknar de kapitel dar Ulvros gar i nér-
kamp med brev- och dagboksmaterial. Jag antar
att dessa kapitel har varit nddvindiga for att
uppfylla forfattarens ambition att teckna verk-
ligt 1anga linjer i det moderna Sveriges framvéxt
(som &dr bokens avgridnsning enligt undertiteln).
Men i sin nuvarande form menar jag att de — till-
sammans med kapitlen om Wigstroms och San-
dells livslopp — bidrar till att ge samlingen en
ojamn karaktér, till men for arbetet som helhet.
En reflektion som instéller sig dr om forfattaren
nagonsin dvervigde att arbeta med ett kortare
tidsdjup — det vill sdga gora halt vid den period
och inom de ramar da fa publicerade levnads-
teckningar eller andra tryckta skildringar fanns
att tillgd — eller att under den ldngre tidsperio-
den halla killtyperna mer konstanta genom att
genomgéende prioritera brev och dagbdcker.
Det senare torde forvisso ha blivit mycket ar-
betskrdavande, och det hade sékerligen aktualise-
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rat sina egna metodologiska problem. Savil
brev- som dagboksskrivande har forstas dndrat
karaktédr under de nira 200 ar som boken ticker,
och det skulle ha funnits méngder av skiftande
konventioner och stilideal att urskilja, kommen-
tera och hantera i analysen. Likvél tror jag att ett
sadant angreppssitt kunde ha varit médan virt;
déa skulle hela studien ha préglats av den nér-
kamp med kvinnornas egna perspektiv och ord
som gor de tidigaste kapitlen sa givande att lésa,
och Ulvros férmaga att rama in och gora ut-
blickar med utgangspunkt i det personliga och
vardagliga skulle ha kunnat komma till sin ratt
hela arbetet igenom.

Barbro Blehr, Stockholm

Fredric Bedoire: Turist pa 1800-talet.
Bilder fran de forsta tdgresendrerna.
Bokforlaget Langenskiold, Stock-
holm 2016. 243 s., ill. ISBN 978-91-
88439-00-0.

1800-talet var det stora jarnvagsbyggandets tid i
Europa och i Sverige den tid da landet for forsta
gangen kndts ihop pa allvar. Fran diligenser
overgick resandet till jarnvdg och angbatsfor-
bindelser. Resandet fick nya dimensioner och
Oppnade for ett nytt séllskapsliv och resande, da
jarnvagsniten nddde nya platser och stider. Ett
okdnt fotoarkiv, skioptikonbilder som tillhort
byggnadsskolan vid Konstakademin i Stock-
holm och dér samlingen kan hérledas till arki-
tekten Claes Grundstrom, som var professor vid
Konstakademin 1882-1912, &r utgéngspunkten
for Fredric Bedoires bok om tagresenérer, tu-
rism och resande pa 1800-talet. Skioptikonbil-
der visades i form av projektor, en laterna magi-
ca. Bilderna, som forvarats i en o6ppnad trélada,
visar resorna som Grundstrom gjorde i Europa
och dir bildmaterialet visar hans egna privata
fotografier, savél originalbilder som fran skif-
tande besoksplatser tagna av lokala fotografer.
Sannerligen dr det en fotografiskatt som &r ut-
gangspunkten for Bedoires skildring av den nya
turism som jarnvigsmoderniteten banade vig
for. Vi far i forsta hand folja Grundstroms och
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andra svenska resenérers resor i 1800-talets Eu-
ropa, vilka f6ljs av tvad mindre kapitel om Nord-
afrika och Nordamerika.

Det &r inte bara en vackert illustrerad bok
som Bedoire astadkommit med bilder fran gatu-
livet i storstider som Berlin, Paris, London,
Rom och andra stider. Hér finns dven land-
skapsbilder, stadsbilder och portrétt eller snap-
shots av ménniskor ur gatuvimlet. Forfattarens
syfte dr inte bara att askadliggéra och lyfta fram
Grundstroms bortglomda fotografiskatt. Syftet
ar att med stod av bilderna studera hur resandet
fran Sverige gick till under 1800-talets andra
hilft, hur strapatsrikt och tidsédande det var att
ta sig utomlands. En annan infallsvinkel ar gi-
vetvis fokuseringen pa resmélen, turismen och
vad resendrerna strivade efter att fasta blicken
pa under resorna?

Boken 6ppnar med ett kapitel som ger ldsaren
en fingervink om vad 1800-talets resenérer sok-
te efter: dkthet, det exotiska eller som Bedoire
skriver, ... det ursprungliga och svindlande”.
Under romantiken var det naturens storslagen-
het som stod i centrum, ndgot som man kunde
finna i Dalarna lika vl som i Schweiz alpland-
skap. 1800-talets jarnvdgsbyggande innebar ett
resande som inte varit mgjligt tidigare och vid-
gade inte bara resandets geografi, utan siktade
dven in sig pad historiska minnesmédrken och
idylliska upplevelser. Det nya moderna Europa
stdlldes ddrmed jimsides med de vackra histo-
riska byggnaderna och ruinerna, men samtidigt
undveks fattigdoms- och elédndighetskvarteren.
Med jarnvéagarnas utbyggnad foljde dven sir-
skilda resehandbocker. Redan 1823 borjade den
tyske bokhandlaren Karl Baedeker ge ut en serie
av reseguider. Grand Tours sjonk tillbaka med
jarnvigarnas utbyggnad och det gamla "titelsju-
ka” Europa med kungligheter och adel i spetsen
fick konkurrens, for jirnvégarna ruckade, sé kan
man delvis tolka det i Bedoires bok, alltmer pa
de sociala skrankorna. Aven om man reste i oli-
ka vagnar och klasser kunde alla successivt pro-
va pa tdgen och den vidgade vérld som Oppna-
des med detta transportmedel. I Sverige borjade
de forsta tagen att ga mellan Goteborg och Mal-
mo 1856 och vi far dven f6lja hur den utbyggda
jarnvagen i Sverige krivde en forbattrad battra-
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fik i takt med att jarnvagarna tillkommit pa bada
sidorna av Ostersjon. Samtidigt krivde det ko-
ordinering och samarbeten mellan jarnvégs- och
batbolagen.

Sjdlva tagresandet innebar inte bara en ny typ
av resvagar utan en allt tydligare kommersiali-
sering och utvecklandet av en turism som erbjod
rundtursbiljetter, gottkopsresor och rena lustre-
sor. Den fria foretagsamheten gick pa hogvarv i
ett samhélle som genom jarnvigen visade upp
ett av industrisamhaillets magnifikaste skapelser,
vilken var forutséttningen for en 6kande turism.
Forfattaren understryker dven att de krdsnaste
resendrerna, forstaklasspassagerarna ville resa
s& komfortabelt som mdjligt, vilket tdgbolagen
inte var sena med att uppméirksamma. Med sov-
vagnarnas genomslag kunde de mest burgna
resa mer bekvamt, eftersom man kunde 6vernat-
ta ombord. Tredjeklassresendrer kom aldrig i
ndrheten av denna lyx, utan fick sitta uppe nét-
terna igenom.

Forutom den dokumenterande kulturhistoria
som Bedoire ger kring jarnvdgarna, resandet
och de i forsta hand europeiska turismmiljoer
som uppmairksammas, inflikas dven resenérer-
nas erfarenheter. Det dr ett bra forfattargrepp
som ger jamforande perspektiv pd resandets
vedermodor, skonhetsupplevelser, sociala kon-
takter och kulturkrockar. Den férmogne Her-
man Gyllenhaal gjorde flera lédngre tdgresor ut i
Europa under sitt liv. Han var den bildade turis-
ten, som i dagbdcker och brev skrev ned sina re-
seupplevelser. Har slas man av hur talighet och
tid var en sjdlvklar strapats som horde resandet
till. Nir Gyllenhaal reste fran Bryssel till Paris
tog det 32 timmar, vilket inte stérde honom ef-
tersom han i forsta hand jimforde med hur det
var att resa med diligens. Nar han reste med sin
far, som i dnnu hogre grad tillhdrde “diligensge-
nerationen”, uttryckte sig fadern si hér: “Jag
kan inte beskriva hur néjsamt och angendmt och
luftigt det var att far resa pa jarnvag” (s. 36). Fa-
dern strackte sig sa langt som att sdga att man pa
taget, 1 forsta klass, satt béttre 4n pa ndgon soffa
pa Stockholms slott. Ingenjorsfrun Lotten Be-
doire ger i jaimforelse en mer komplicerad bild
av hur det var att ta sig runt i Europa trots tdgens
ankomst. Hon reste med sin make Elis Bedoire
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och dven om hon stundtals fann resandet krang-
ligt med alla byten, inte minst férjetrafiken over
Oresund och Lilla Bilt, noterade hon inte endast
det pittoreska eller exotiskt skona. Nér makarna
1 Frankrike kom till staden Rive-de-Gier chock-
ades hon ndrmast av hur forfarlig staden var,
vilken stod i skarp kontrast till Lyons vackra
landskap 1 norr. Rorande arkitekten Claes
Grundstroms studieresor 1877-1881 handlade
det frimst om resor som arkitektstipendiat. Nar
han i juni 1877 reste ut i Europa tog han tiget
fran Stockholm till Goteborg for att via farjor
och tdg na Italien. Har hade jarnvdgen Oppnats
1866 och under sin resa till Italien stannade
Grundstrom till pa flera orter i Tyskland och
fortsatte mot Paris, som charmade honom sa
mycket att han stannade ett helt ar. Nér han
1878 kom till Italien malade han 1881 en akva-
rell av Vesuvius utbrott.

En betydande turism uppstod under den sena-
re delen av 1800-talet i Schweiz, som fick é&t-
skilliga besokare att dra efter andan och begapa
den storslagna naturen med snovita hjéssor och
boljande dalgangar. Det var den resande eng-
elska Gverklassen som dlskade luften under de
grona ménaderna i Schweiz alplandskap, som
samtidigt bidrog till att sitta Schweiz pa turist-
kartan lika mycket som Italien och Frankrike. I
sjalva verket blev inte bara Schweiz utan dven
Nordsjokusten viktiga forsta sdten for den okan-
de turism som jarnvigarna banade vig for.
Amerikanska penningfurstar, grevar, friherrin-
nor och annan 6verklass kastade sig 6ver dessa
rese- och naturupplevelser. Turistindustrin, eller
den egentliga turismen, inleddes sélunda inte i
moderna storstdder utan i kulturens utkanter.
Kur- och badorterna vixte fram ldngs kusterna
och det faktiska badandet kan tillskrivas tiden
strax fore 1850, dd engelska turister borjade
med badandet efter forebilder frén hemlandet
och badorter som Scarborough och Brighton.
Samtidigt vaxte Paris fram som turisternas be-
sOksmal nummet ett. For den som ville insupa
det moderna Europa vid 1800-talets slut och
1900-talets borjan var en vistelse dér sjélvskri-
ven. Hér fanns ett myller av motorbussar, auto-
mobiler, tillfdlliga angspérvagnar samt hotell
och restauranger med allt hogre klass. Aven
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Grundstrom var dér och han noterade och foto-
graferade dven det fattiga Paris, ddr han néstan
blev ranad. Jamfort med Paris var inte London
nagon turiststad i samma bemérkelse, utan sna-
rast en stad som fungerade som centrum i det
vidstrackta brittiska handelsimperiet. Bedoire
lyfter fram hur London varken uppfattas eller
upplevs som ett kungligt eller kejserligt cen-
trum. London lag héstldngder efter Paris, Italien
och Schweiz ifrdga om ett lockande nattliv, med
hotell och restauranger som tilltalade turister.
Jamsides uppfattades Berlin runt 1900 som den
modernaste storstaden i Europa. Berlin, kejsar-
staden, gav emellertid besdkarna militdra rys-
ningar, d& den uppfattades som en slags militér-
huvudstad. Vad som imponerade mest pd manga
besdkare var det rika kommersiella livet och de
vélutvecklade reseforbindelserna. Sitter vi dven
in Italien i denna jaimforande vav var det still-
ningen som konstens och ruinernas centrum, det
fornstora som gav landet horder av turister.
Grundstrom reste dven till sodra Spanien och
kom bland annat till Cordoba, vilket ledde till en
vistelse 1 Algeriet och kontakter med den arabis-
ka kulturen. Hér vittnar hans reseanteckningar
och fotografier om hur han "tidstypiskt” fastna-
de for ansikten, men ocksé exotismen i landska-
pen han reste igenom. I Bedoires avslutande ka-
pitel skildras jarnviagsbyggandet och turismen i
Nordamerika. Har handlade det samtidigt om ett
annat jarnvigsbyggande &n i Europa, eftersom
det generellt drogs spar genom viglost land som
inte knot samman redan befintliga orter. Det var
ett jairnvégsbyggande som kom att betecknas
som “Hell on Wheels”, da det skedde 1 ddemar-
ken med uppgiften att knyta samman USA fran
kust till kust. I samband med att den svenska
emigrationen till USA kulminerade pa 1890-ta-
let hade jarnvdgarna brett ut sig 6ver hela den
nordamerikanska kontinenten vésterut. Anna
Palme, guvernorsdotter fran Finland, var en av
de tidiga resenirerna i Nordamerika redan fore
jarnvégsbyggandets kade utbredning. Hon res-
te med sin make, bankdirektoren Henrik Palme,
och paret var i sjdlva verket resvana turister.
Anna fann det hogst mérkligt med alla engelska
immigranter, eller irlindarna, som hon uppfatta-
de som smutsiga och elidndiga. P4 samma ging
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imponerades hon av att det fanns elektriskt ljus
pa angfartyg och att prakten ombord var ofatt-
bart stor. Tagresandet finner hon ganska ange-
ndmt och de langa restiderna medforde att tag-
bolagen var tvungna att ge resendrerna en mer
fullstdndig service genom att erbjuda restau-
rangvagnar, sovvagnar och rymligare korrido-
rer.

Allt som allt har Bedoire astadkommit en bok
som har en fin balans mellan text och bilder, vil-
ket bidrar till att det blir bdde en underhallande
och ldrorik las- och bildupplevelse. Ett stort plus
ar att man far revor i olika landers kulturella tra-
ditioner och hur fenomenet med turism och re-
sande i storre skala fortfarande var i sin linda
och nagot som horde overklassen till. Samtidigt
ar nostalgifaktorn hdg och héir avses frimst det
rikliga, stundtals forforande bildmaterialet. Det
vore givetvis intressant att fa inblickar i det re-
sande och den turism som inte horde dverklas-
sen till, men det vore oréttvist att framhalla en
sadan kritik hdr med hénsyn till att de bredare
samhiéllslagrens 6kade resande och turism till
storsta delen &r ett senare fenomen.

Peter Ullgren, Lund

Joachim Ostlund: Saltets pris. Svens-
ka slavar i Nordafrika och handeln i
Medelhavet 1650—1770. Nordic Aca-
demic Press, Lund 2014. 396 s., ill.
English Abstract. ISBN 978-91-
87675-16-4.

Lad mig sige det med det samme: Dette er en
vigtig bog, som vil vare det uundgaelige ud-
gangspunkt for forskning i et stort og uudforsket
emne. Sveriges relationer til de nordafrikanske
stater Algier, Tunis, Tripoli (Libyen) og Marok-
ko i den sédkaldte slave- og traktatperiode i 16-
og 1700-arene er meget summarisk behandlet i
den historiske forskning, og der er neppe
mange svenskere og finner, som kender til hi-
storien om de svenske slaver i Nordafrika. Sam-
me beklagelige tingenes tilstand gor sig 1 ovrigt
galdende for Danmark og Norge. Det er besyn-
derligt i forhold til relationens vigtighed og ind-
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byggede interesse, for engang var disse stater
ogsé kaldet Barbareskerne af stor betydning for
skandinavisk handel og sefart. Indtil midten af
1700-arene gjorde de det farligt og bekosteligt
at sejle til Sydeuropa og ind i Middelhavet pa
grund af truslen for opbringelse, hvor skibene
blev fort til Nordafrika og besatningerne solgt
som slaver. Nar kloge mennesker taler og skri-
ver om orientalisme og islamofobi i europaisk
historie, s& aner de ikke, at indtil engang i
1600-arene blev der transporteret flere kristne
slaver over Middelhavet til Nordafrika end der
blev transporteret afrikanske slaver over Atlan-
ten til Amerika, og i enhver havneby i Europa
var der familier med slagtninge i nordafrikansk
slaveri.

Hvis man ikke kan sl dem, s& ma man jo be-
tale, sa i midten af 1700-arene sluttede Sverige
fredstraktater med Barbareskerne, hvilket forte
til en kraftig ekspansion af skibe under svensk
flag 1 Middelhavet. Disse traktater var mafiose
beskyttelsesaftaler, hvor Sverige sendte klart
stipulerede meengder af ammunition, master og
andet semateriel til gengazld for fred. Denne
blev sikret ved indforelse af et sgpassystem,
hvor hvert enkelt svensk skib, der passerede syd
for Kap Finisterre i Spanien var forsynet med et
sopas, der angav skibets navn, ejer, skipper,
hjemby og ikke mindst, at det var svensk. Lig-
nende systemer brugte Holland og Danmark, og
de bevarede sepasprotokoller er afgerende kil-
der til belysning af landenes skibsfart og uden-
rigshandel. For Sveriges vedkommende er de
ikke mindst anvendt af Leos Miiller i afthand-
lingen Consuls, Corsairs and Commerce fra
2004. De nordafrikanske stater var sammen med
den tyrkiske sultan i Konstantinopel (den nomi-
nelle overherre for dem alle undtagen Marokko,
som var et selvstendigt kejserrige) de forste
muslimske lande, med hvilke Sverige tradte i
diplomatisk forbindelse, og der er selvfolgelig
interessant at se relationen i en periode, hvor
den vestlige stat var underlegen og uden reel
mulighed for at anvende afgerende magtmid-
ler.

Forfatteren giver i sin indledning udtryk for
forundring over, at historien om de svenske sla-
ver 1 Nordafrika ikke er behandlet pa lige fod



