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utan dven om Okad internationell organisation av kul-
turarvspolitiken, bl.a. for att motverka starka nationella
intressen. Exempelvis att Riksantikvariedmbetet dnnu
mer Okar ett internationellt engagemang och samarbete
vad géller kulturmiljé- och kulturarvsfragor.

Qaisar Mahmood utgar ocksé i sin artikel "Kulturarv,
vems kulturarv?” frén ett nationellt perspektiv, men med
delvis andra utgangspunkter 4n Harding. Mahmood
betonar att alla som bor i nationen delar en gemensam
identitet: ”Vad vi i Sverige (och de andra europeiska
landerna) behdver &r framvéxten av en ny version av
svenskhet. En ny nationell identitet som inte bygger
pa forestdllningar om gemensam genuppséttning, blod
eller historia. Den nya svenskheten bor istéllet bygga
pé en gemensam drom om en bittre framtid. Den nya
nationella identiteten behdver hdmta sin néring fran de
livsideal och livsstilar som utdvas i det samtida sam-
hillet av dess medborgare.” Mahmood exemplifierar
med att ta med berittelser som handlar om den tidiga
migrationen. Han menar bl.a. att detta skulle kunna
skapa en ny vi-kénsla”.

Masoud Kamali &r i sin artikel "Exkluderingar, glo-
balautmaningar och kultursektorns ansvar” kanske pro-
vokativ. Han menar bl.a. att i det svenska utbildnings-
systemet pagar ndgot som liknar ett korstdg mot personer
med invandrarbakgrund genom att framstélla dem som
kulturellt avvikande. En systematisk reproduktion av
“kulturella skillnader” mellan ”0ss” och ”dem”. Hans
slutsats ar att ”Institutioner, som t ex muséer 1 allmén-
het och nationalmuseum i synnerhet som har skapats
for att bevara den ’exklusiva svenskheten’, maste kri-
tiskt granska sin verksamhet och visa pa ménniskans
icke-nationalistiska och globala historia ... Kulturell
pluralism och demokratisering innebér att dppna upp
den exklusiva vi-cirkeln...”.

Jag finner denna ambition mycket véllovlig. Kamali
vill ocksa i likhet med Mahmood ta en klar stdllning
for medvetna instrumentella varden i handhavandet av
kulturarv. Det dr positivt att ndgra verkligen ar beredda
att peka ut reella instrumentella virden for val av kul-
turarv. [ mina anteckningar infor denna recension har
jag skrivit VVV = Vaga Visa Virde.

En reservation ér dock att jag som museiman ibland
tycker det kan framstd som om vi &r blinda och dova
for t.ex. ’vi och dom”-problematiken. Men ménga av
oss inom museivérlden har ambitionen att belysa dven
det, och att motverka nationalism. Vi lyckas inte alltid,
men ett kritiskt sinne finns hos manga. Denna bok &r
ett bra exempel pa detta. Men det handlar da inte bara

om ambitionen att granska verksamheten, utan hur vi
faktiskt ska gé vidare och t.ex. kunna locka publik med
nya perspektiv. Det &r latt att séga tulipanaros.

Ettifragasittande perspektiv aterkommer i ndstan alla
artiklar. Ola Wolfhechel Jensen konstaterar t.ex. att det
ligger en utmaning i att definiera, forsta och argumen-
tera mot totalitdra och antidemokratiska definitioner
av kulturarvsbegreppet. Christina Fredengren betonar
bl.a. det antidiskriminerande arbetet, och att man inte
maste utga fran att identitetsvérdet dr det grundlaggande
viérdet for val av kulturarv. Hon foresprékar bl.a. ”Berit-
telsemodellen”, dar man lagger stor vikt vid beréttelser/
historier kring platser och kulturarv.

Sammanfattningsvis kan sdgas att ndstan alla delar
ambitionen att se kulturarv och kulturmiljévéard som en
del i ett demokratiskt och méngkulturellt projekt — att
motverka ett ’vi och dom”-perspektiv. Men —konkreti-
seringsnivan ér i artiklarna relativt 1&g, sé att man enligt
min uppfattning 4nda niarmar sig en sorts grundforsk-
ning kring kulturarv, vilket i sig inte &r fel. Det krévs
formodligen kunskaper om kulturarv utifran ett egen-
vérde for att kunna anvénda dem mer instrumentellt.

Som jag konstaterat forut finns redan ambitionen hos
ménga inom museer och kulturminnesvard att stilla
upp pa ett demokratiskt och mangkulturellt perspek-
tiv, men vi behdver mer forskning for att bredda vara
kunskaper om hur olika kulturarv kan tolkas utifran
nya perspektiv. Men for en alldeles konkret institution
som Riksantikvarieimbetet, med resursfordelningar
och organisationsfragor pa dagordningen, aterstar nog
fortfarande att ytterligare ga fran teori till praktik. Det
dr som sagt latt att sdga tulipanaros — men hur gora?
Kanske grundvalen for nya workshops och en ny skrift?
Eller &r en saddan redan pa vag?

Stefan Bohman, Stockholm

Stig Holmstedt: Ett halvsekel i Stockholms-
trafiken. Politik, planering och utbyggnader.
Monografier utgivna av Stockholms stad
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Bokens forfattare &r mangarig trafikplanerare i Stock-
holms stad. Till sin hjélp har han haft en referensgrupp
av erfarna trafikplanerare. Boken behandlar trafikplane-
ringen i Stockholmsregionen i ett historiskt perspektiv
fran 1950-talet fram till i dag.

I kapitlet Uppmarsch 1952—1965 redovisas forst den
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epokgorande Generalplanen 1952, som lade upp rikt-
linjerna for forortsutbyggnaden under lang tid framat.
Har redovisades ocksa den nya tunnelbanans planerade
strackningar. Stora utbyggnader av vignitet foreslogs.
Radiella infartsleder skulle ansluta till en ringgata runt
stenstaden, den s.k. Ringen. Man insdg emellertid redan
nu att det inte skulle ga att tillfredsstélla den vintade
efterfragan pa bilresor till innerstaden. En samordnad
utbyggnad av bostadsbebyggelsen med tunnelbanan
blev generalplanens 16sning. I kapitlet beskrivs ocksa
bl.a. det dittills storsta trafikledsprojektet i regionen,
som utgjorde den forsta delen av ringleden — Essinge-
leden. Den blev fardig fram till Kungsholmen 196667
och innebar en avsevért forbéttrad trafiksituation i in-
nerstaden.

Kapitlet Rekordér 1965-1970 fick sitt namn efter den
tid da alla prognoser pekade uppét och planeringens
mal blev alltmer storslagna. Regionplaneskissen 1966
var det frimsta uttrycket for expansionstankarna. Hela
planen kdnnetecknades enligt forfattaren av ”fartblind-
het”. Visionerna for trafiksystemet innebar t.ex. inte
mindre dn fyra motorvédgar 6ver Mélardarna. Ocksé
i cityplaneringen avsatte rekordéren spér. Cityplan
67 inneholl bl.a. ett antal trafikleder genom city med
stora ingrepp i stadsmiljoerna. Tunnelgatsleden inne-
bar salunda ett genombrott av Brunkebergsasen medan
Blasieholmsleden skulle byggas som tunnel till Blasie-
holmen och sedan som bro ver Nybroviken. Ett flertal
parkeringshus foreslogs. Ideologen bakom rekordérens
planering var ekonomen Folke Kristensson vars tankar
om ledningsfunktioner i city, kontor i ett halvcentralt
band samt rutinindustri i yttre arbetsomraden gav en
grundstruktur at planeringen.

Kapitlet Reaktion 1970-1985 inleds med ett kort
omndmnande av den protestrorelse som uppkom mot
rekordarens planering. Samtidigt intrddde en ekono-
misk tillbakagang. Detta ledde till en omprévning med
minskade ambitioner. | Regionplan 1973 redovisades de
nedtonade mélséttningarna. Kapitlet innehéller vidare
en grundlig genomgang av det arbete med trafiksane-
ringar som skedde under perioden. Flera forsok gjordes
inledningsvis med trafiksanering i olika stadsdelar. Har-
efter inleddes ett stort forsok med medborgarsamrad om
trafiken aren 1973—-1974. Samradsgrupper inréttades i
alla stadsdelar. Mer an 400 foreningar deltog i samrdden
som skedde under ledning av kommunens tjdnstemén.
Trafiksamradet var en mycket stor satsning, det storsta
samradsforsok som nagonsin gjorts i landet i en pla-
neringsfraga. Samréadet ledde till att en ny Trafikplan

1975 arbetades fram. Utan att forfattaren sdger det var
samradet ett resultat av de stromningar i samhallet och
derorelser som vid denna tid agerade for 6kad demokrati
och insyn i planeringen. Den nya medbestimmande-
lagen, den nya plan- och bygglagen samt dndringar i
bostadssaneringslagen var liknande resultat av detta. De
senare planer som Holmstedt redovisar— Cityplan 1977
och Regionplan 1978 — var mycket forsiktiga planer dér
de kontroversiella trafiklederna tagits bort.

Nasta kapitel har rubriken Ny uppmarsch 1985-2002.
Senare delen av éttiotalet innebar en ny hgkonjunktur
och prognoserna pekade nu ater uppat. En rad planer
och utredningar genomf6rdes under slutet av 1980-ta-
let och ledde slutligen fram till det s.k. Dennispaketet,
som forhandlades fram av forre riksbankschefen Bengt
Dennis 1991 och 1992 och hade stdd av de tre storsta
partierna i stadshuset. Paketet angav bl.a. utbyggnad av
enringled kring centrala staden, en yttre tvirled — Vis-
terleden — 6ver Milardarna, en snabbsparvég i form av
en tvirled soder om staden samt ett tredje jarnvagsspar
vid Riddarholmen. Trafiklederna skulle nu till skillnad
mot tidigare till stor del byggas i tunnlar. Kritiken mot
de foreslagna trafiklederna och det tredje sparet blev
intensiv. Forfattaren ndmner detta helt kortfattat men
inte hur protesterna formades av ett stort antal utom-
parlamentariska grupper. Denniséverenskommelsen
upplostes 1996 av den socialdemokratiska regeringen.
Skélen till detta forbigar tyvéarr Holmstedt och orsakerna
r vdl dnnu inte helt klarlagda. 1997 angav regeringen
i en proposition nya malsittningar, varvid bl.a. Oster-
leden utgick ur trafikldsningen och Vésterleden skots
pa framtiden.

I ett f6ljande kapitel studeras flera stora enskilda pro-
jekt som var aktuella aren 2002—2006. Har ges ocksa
intressanta historiska bakgrunder till projekten, bl.a.
beskrivs tillkomsten av Citybanan for pendeltagstra-
fiken, Norra lanken, Forbifart Stockholm — det storsta
projektetav alla, samt Osterleden. Osterleden betecknas
av forfattaren som ett stadsmiljons &nnu oforldsta pro-
blembarn”. Osterleden lanserades forsta gangen i Albert
Lilienbergs generalplan 1928 som en Osterbro. Leden
forekom sedan i olika versioner, t.ex. i Regionplan 1958
som visade en motorvdg med sex filer rakt genom den
omistliga Djurgardsmiljon. I Dennispaketet fanns leden
med som tunnel innan den avskrevs 1997 av regeringen.
Holmstedt visar hur Vigverket 2004 &terupptog arbetet
med forstudier av leden, som nu kallades “Ostlig for-
bindelse”. Slutligen beskrivs i kapitlet inférandet av
tringselavgifterna.
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Dens k. Cederschidldsdverenskommelsen som redo-
visas i ndsta kapitel omfattade atgiarder angdende trafik-
utbyggnaderna fram till 2012 och dérefter ”inriktning”
och “utblickar” langt fram i tiden, bl.a. utbyggnader
av den sé lyckade tvérsparvagen norrut och Osterut.
En forsta nordlig etapp av Forbifart Stockholm fanns
ocksa med.

Slutkapitlet, Mal och genomforande, handlar om
hur mélen i de olika planerna har uppfyllts. Holmstedt
konstaterar hér att Stockholm och Stockholmsregionen
sedan lange utmaérkt sig genom sina vil genomarbetade
langsiktiga planer for utbyggnader och fordndringar i
trafiksystemet. Daremot har dessa planer sdllan genom-
forts enligt ursprungliga intentioner. Framforallt géller
detta projekt fran tiden under rekordaren. I forfattarens
genomgang av de viktigaste planerna fastnar jag for vad
han skriver om de i sdrklass mest expansiva planerna
Regionplaneskiss 1996 och Cityplan 67. Bara en brakdel
av de foreslagna trafikutbyggnaderna i Regionplane-
skissen och City 67 har genomforts. Idag saknas i City
Norrmalmsleden, Blasiecholmsleden, Tunnelgatsleden,
Klarastrandsledens avgrening till Tunnelgatsleden och
Klarbergsgatans anknytning till Norr Mélarstrand. Av de
planerade 30 000 parkeringsplatserna finns idag bara ca
10 000. Om City 67 hade genomforts i sin helhet hade
detta inneburit en skrimmande 6deldggelse av Stock-
holms hjérta. Holmstedts bok har nyligen fatt fornyad
aktualitet genom Anders Wahlgrens dokumentérfilmer
i tv, Spelet om Stockholm, som belyser en hel del av
trafikplaneringen och dess konsekvenser sérskilt nar
det géller cityomvandlingen.

Boken ér rikt illustrerad med tydliga kartor dver de
olika trafikplanerna. Den innehaller en noggrann kro-
nologisk redovisning av de trafikplaner som uppréttades
under historiens géng och har ett uttalat tjinstemanna-

perspektiv frén en erfaren trafikplanerares horisont. Det
aren invecklad och delvis forvirrande historia som laggs
fram, dér expansion foljs av retrétt och eftertanke i olika
vagor. Vad jag saknar dr en redovisning av politiken
kring trafikplaneringen trots att det utlovas i bokens un-
dertitel. I bokens foretal forklarar Kommittén for Stock-
holmsforskning detta med att det finns en omfattande
problematiserande sekundarlitteratur om politiken. Det
ar naturligtvis riktigt. Det sdgs inte i boken, men som
jag har uppfattar det har trafikplaneringen i Stockholm
i ett historiskt perspektiv i stort sett skett under enig-
het mellan de tre stora politiska partierna s, m och fp
i Stadshuset. Bl.a. pa grund av att det dérfor saknades
mdjligheter att pdverka politiken i Stadshuset uppstod
i flera skeden intensiva utomparlamentariska protes-
ter vid de mest expansiva skedena i trafikplaneringens
och Stockholmplaneringens historia, dels 1 borjan av
1970-talet med bl.a. almstriden, dels mot Dennispaketet
under 1990-talet. Boken innehaller foga av detta. Som
detnu dr sé lever trafikplaneringen i boken i mycket sitt
eget liv. Trots dessa inviandningar har boken dnda ett
vérde som en noggrann dokumentation av en viktig del
av Stockholms planeringshistoria. Boken fyller darfor
vil sin plats i serien Stockholmsmonografier.

Jag kan slutligen inte avhélla mig fran att citera bor-
garradet Helge Berglund (ej omndmnd i boken) som var
ansvarig for trafikplaneringen under 1950-talet. Han
brukade framf6ra foljande liknelse angaende utbyggna-
den av trafikleder: “Kastar man ut en séck drtor pa torget
kommer ett visst antal duvor. Kastar man ut tvd sickar
kommer det dubbelt s manga”, dvs. fordubblar man
trafikledernas kapacitet kommer det dubbelt s& ménga
bilar. Det ligger en del i denna tanke.

Ulf Stahre, Lerum/Gdoteborg



