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Gosta Arvastson: Drommar om lufthavet.
Berdttelsen om en kvinnlig flygare pa tret-
tiotalet. Brutus Ostlings Bokforlag Sym-
posion, Stockholm/Ho66r 2012. 318 s., ill.
ISBN 978-91-7139-882-6.

Hedvig Nordvall foddes 1912 pa Gotland och dog 1992
1Goteborg. 1930 kom hon till greve Douglas Hamiltons
flygskola vid Hammars backar, 0ster om Ystad, for att
lara sig flyga. Hon lédrde sig ddr allt om flygplan och
arbetade pa flygskolan som mekaniker, teorildrare och
administrator samt tog en méngd okvalificerade extra-
arbeten for att forsorja sig. Hon tog flyglektioner for
“flyggreven”, som Hamilton kallades, men lyckades
inte ta sitt certifikat forrdn 1935. Det drogs sedan in
1937 pé grund av att hennes syn forsdmrades.

Hedvig Nordvall skrev dagbok och det dr detta ma-
terial Arvastson bygger sin bok pa. I dagboken berittar
hon om en drém som fick henne att bryta upp fran foréld-
rar och syskon, drommen om att flyga. Dagboksutdragen
borjar 1930 och slutar 1945. D& hade Hedvig precis
avslutat ett arbete som forman pa SAAB i Trollhét-
tan och blivit forestandare for Lundby ungdomsgérd i
Goteborg. Hon flog aldrig mer.

Hedvigs liv fran 1930till 1945 ar synnerligen ovanligt
for en ung kvinna vid denna tid — och minst sagt inne-
hallsrikt och dramatiskt. Flyggreven och hans vénner var
bohemiska, dventyrliga, de trotsade lag och ordning och
kom ofta i konflikt med myndigheter och polis. Hedvig
navigerade sa gott hon kunde mellan incidenterna och
forsokte stilla saker till ritta och halla flygskolan vid
liv. Hon lyckades forhallandevis ofta, men pa bekostnad
av sin hélsa. Vid 23 érs alder var hennes kropp utsliten
och hon drogs med ryggproblem livet ut.

I kapitlet Kvinnliga piloter sétts Hedvigs flygdrom-
mar in i ett internationellt ssmmanhang med kvinnliga
piloter. De var inte manga, men de flesta var fargstarka
kvinnor som i likhet med Hedvig trotsade konventioner
och manligt motstdand. Kvinnorna méttes med tvivel
och nér den forsta kvinnliga flygaren i Tyskland skulle
genomfora sina certifikatsprov 1911 saboterades ro-
derkontrollerna pa hennes flygplan. Att kvinnor holl
pé med flygplan var mot naturens ordning, och var till
och med motbjudande. Erkénnandet att kvinnor kunde
vara piloter satt langt inne, “ménnen trodde inte att vi
skulle klara av det”, beréttar en kvinnlig pilot. Kvinnor
kunde inte gora karridr som professionella flygare, men
de blev kdnda som langdistans- och konstflygare. Flera
av dem blev mycket kénda och deras namn forekom

ofta i tidningar och veckopress. Kring dem frodades
en kindiskult och de blev en slags nyckelpersoner i
moderniseringen av samhéllet, skriver forfattaren. Deras
ansikten forekom i reklam for bilar, oljor och cigarett-
mérken. Sa skulle vérlden se ut i framtiden!

Arvastson identifierar fem teman i skildringen av de
flygande kvinnorna som gjorde dem speciella: dventy-
ret, ensamheten, herravéldet (makten 6ver maskinen),
nationalismen och den kvinnliga hjilten. Dessa teman
aterfanns i varierande grad i representationen av de fa
kvinnliga flygare som var kidnda. Hedvig var inte en
av dem som onskade kédndisskap, skriver forfattaren,
och menar att hon tillhérde dem som sokte existentiella
vérden. Var detsa? Jag hade dnskat att Arvastson grund-
ligare hade analyserat Hedvigs mojligheter att gora kar-
ridr i flygvérlden i Sverige. Det liv hon beréttar om i
dagboken &r ju allt annat &n glamordst, och hon méts
hela tiden av motgangar och besvikelser. Verkligheten
stimmer for hennes del daligt med mediabilden av de
kénda flygande kvinnorna.

Arvastson delar Hedvigs erfarenheter av och roman-
tiska vurm for flygplan och han anser att han ”forstar”
henne. Tolkningen av dagboken gérs med hjélp av
forfattarens egna minnen och erfarenheter och han ar
standigt ndrvarande i texten, inte bara som vetenskaps-
man utan som sjdlsfrande. Han vandrar ut och in i nutid
och détid och blandar egna intryck och kommentarer
med Hedvigs, vilket stundtals gor att han stéller sig
i vagen for hennes berittelse. Inget och ingen ar for
ovidkommande for att tas med, vilket bidrar till att det
dagboken beréttar om Hedvig och hennes liv drunknar
i detaljer och utvikningar och som ldsare undrar man
vart forfattaren ar pa vag.

Arvastson syfte dr att med hjélp av andra kéllor vidga
perspektivet och sitta in Hedvigs liv i en bredare social
kontext och ddrigenom belysa trettiotalet som beskrivs
som préglat av “svarldsta sociala och kulturella fragor
med inslag av bade hdgloshet och optimism”. Huvud-
sparet i boken dr dragkampen mellan konservatism och
modernitet, ordning och revolution. Den historiska bil-
den av trettiotalets Sverige dominerades av ny teknik
och framtidsoptimism. Utanfor denna breda bild fanns
minniskor som revolterade och tvivlade pa samhéllets
formaga att skapa en framtid for dem och som tog sin
framtid i egna hinder. Hedvig var en sddan ménniska,
menar forfattaren. Kanske var hon det, men hér fullfoljs
inte heller analysen och Hedvig tappas bort.

Hedvigs berittelse om sitt liv och Arvastsons bert-
telse om den samhélleliga kontexten framstér som tva
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parallella berdttelser. Hedvigs beréttelse har fogats in
mellan en inledande och en avslutande del, dar forfat-
taren kontextualiserar och analyserar. Presentationen
av dagbokens innehall 4r kronologisk och tematiserad
efter innehéll med ett femtiotal underrubriker som inte
ar relaterade till den bredare kontext som forfattaren
aterskapar. Hedvigs berittelse “klipps” emellertid har
och variniden samhilleliga beréttelsen for att bekréfta
den, men inte for att ifragasitta den. Jag kan inte sldppa
tanken pa att forfattaren egentligen skulle ha skrivit tva
bdcker—en om Hedvig Nordvall, en modern kvinna som
forsokte ta sig ur sin klass- och konsboja men inte riktigt
lyckades, och en om flygets historia och trettiotalets
teknikutveckling och framtidsoptimism, dir dessvirre
fa kvinnor platsade.

Inger Lévkrona, Lund

Ulrich Lange: Ladugdrden. Om lantbru-
kets bebyggelse och arkitektur 1600-2000.
Nordiska museets forlag, Stockholm 2011.
231 s.,ill. ISBN 978-91-7108-547-4.

Boken har tillkommit inom forskningsprojektet ”Den
svenska ladugérden”. Projektet har varit forlagt till In-
stitutet for Folklivsforskning vid Nordiska museet. Det
har behandlat djurhallningens villkor och forédndringar
under de senaste fyrahundra aren utifran ett bebyggel-
seperspektiv.

Projektet har innefattat byggnadsdokumentation av
sex mjolkproducerande gardar. En i Hilsingland, en i
Sodermanland, tva i Vistergétland, en i Bohusldn och
tva i Skane. Dessa valdes ut i samrad med antikvarisk
expertis och husdjurskonsulenter som i sitt arbetsliv
kommer i kontakt med olika ladugérdar.

Urvalet av gardar har styrts av viljan att fanga upp
dldre ladugardar som édnnu ér i drift. De skulle ocksé
vara sé pass gamla att de byggts om och moderniserats
flera ganger. Det skulle ocksa finnas gott om skriftliga
kallor och brukas av personer som kunde berétta om
nyttjandet under en ldngre tidsperiod.

Lange skiljer pa olika typer av ladugardar. Basladu-
garden dr den traditionella typen som var forhiarskande
fran forhistorisk tid och fram pa 1960-talet. I denna
ladugard star korna fastbundna och utfodras och mj6l-
kas pa plats. Sedan 2010 far inga nya byggas pa grund
av djurskyddslagen som bestaimmer att korna ska leva
frigdende, men fortfarande anvénds de med dispens. |
en [osdriftsladugard gar kornaldsa. Denna typ introdu-

cerades pa 1940-talet, men har tagit [ang tid att etablera.
Korna har relativt fri tillgang till foder och liggplats och
mjolkas vid en sdrskild plats.

Boken innehaller utforliga beskrivningar av de ut-
valda gardarnas och ladugardarnas historia. Lantbruks-
byggnaderna har delats upp i folkliga och icke-folkliga
byggnader. De folkliga byggnaderna har setts som bé-
rare av traditioner och sociala forhallanden samt pa
senare tid dven som betydelsebarande landskapsele-
ment. De icke-folkliga byggnaderna anses som bérare
av teknikutveckling och arkitektur.

Kulturmiljévarden har under hela 1900-talet arbetat
for att bevara de kulturhistoriskt vardefulla byggna-
derna. Oftast har man fokuserat pa de éldsta byggna-
derna och forsokt stodja fortsatt anvéndning av dem. |
vissa fall har man tvingats att flytta historiskt intressanta
byggnader till ett museum eller en hembygdsgard. De
dldre byggnaderna vittnar om byggnadsteknik och hant-
verkskunskaper som fa yrkesmén behdrskar numera.

Den agrara bebyggelsehistorien grundar sig pa for-
klaringar som dr kopplade till olika historiska brytpunk-
ter. Den dlderdomliga oforanderliga landsbygden &r en
myt. Under 1800-talet fordndrades ett flerhundraarigt
byggande som hade karaktdriserats av en kontinuitet
i teknik, form och material. Nér det traditionella byg-
gandet upphorde ersattes de flesta ladugardarna med
nya typer som skiljde sig i form och material. Nybyg-
gandet grundades ocksé pé en aterkommande allmén
uppfattning om att den befintliga lantbruksbebyggelsen
var undermélig. Det avspeglas i 1700- och 1800-talens
ambetsberittelser. Denna uppfattning fortlevde in pa
1900-talet och paverkade kulturminnesvardarna om
att allt gammalt var pa vég att utplanas.

Byggandet har sedan medeltiden varit omgéardat av
regler och bestimmelser som géllde for bade allmogen
och aristokratin. Regelverket blev omfattande under
den agrararevolutionen pa 1700-talet och fortsatte med
olika regleringar under 1800- och 1900-talen. Trd kom
dock att dominera trots alla statliga kampanjer for att
infora alternativa material.

Forfattaren havdar att det alltid anvénts en slags plan-
ritning dven om byggarna anvdnde vedertagna tradi-
tionella metoder. Det har alltid ocksa funnits sérskilda
yrkesmin som t.ex. timmermén och arbetslag med spe-
ciella kunskaper som var tillgéngliga for bade allmoge
och hogrestdndspersoner som ldt uppfora byggnaderna.
For herrgérdarna fanns byggnadsléror och lantbrukslé-
ror att tillgd som delvis kan hérledas till antiken.

Under den agrara revolutionen mellan 1750 och 1850



